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MANUEL DE VOL DE L*AVION

PIFER SENECA PA 34-200

Constructeur : FIIER Aircraft Corporation
Véro-Beach - Florida (U.S.A.)

Certificat de type n° : IM 59 du 8 aoQtr 1972

Numéro de série : 34 - 72 50286

Immatriculation : F - G B T P

APPROUVE FAR LE SECRETARIAT GENERAL
A L'AVIATION CIVILE

Sections : Il = 111 - 1V Le : 15 Septembre 1972
Fages : 2.01 A 2.14

3.01 A 3.09

4,01 A 4.23

Cet avion doit 8tre utilisé en respectant les limites d'emploi
spécifiées dans le présent Manuel de Vol.

CE DOCUMENT DOIT SE TROUVER EN PERMANENCE 5ANS L'AVION
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SECTION I -~ GERNRALITES

NOTTIONS CENERALES

~

1. = Définitions

Abréviatione contenues dane le Manuel :

RFM
/M.
In.
Cm.
rt.
Gal,
L.
Gph.
Lph.
Mph,
M
Kis
Lbe,
Kga.
oq/ft
cn2
rei
kg/cm2

[

révolution par'minuta
toura/minute

inch. pouce
centimétre

foot, feet, pied

gallon

litre ‘

gallon par heure

litre par heure

mile par houre

nautical mile _
knotas, noeuds .
pounds, livre
kilogramme

square foot

centimétre carré

livre par pouce carré

kilogramms par centimdtre carvé

1
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Dang lesn graphiques et sur l'avion :

Les vitesses et les distances sont donndes en Statute Miles.
Les poids en livres (1bs),

i : Les altitudes en pieds (feet).

Les taux de montée ou de descente en pieds/minute (ft/mn.).
Toutez les mesures sont ramenées a 1'atmosphire astandard.
Len températures en degrés Fahrenheit.

- Les puinsances en horse-power(HP).

Les pressions en pouces de mercure {in/hg).

Lhae it s T ok

e
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I, - Wiitdn ot convernion don unitén

Yitornc @ Lo nocund marin est la vitesse par minute et correspond

an wile werin/houre.

-~

1,9 m/s = 1,852 kn/h,
1,609 km/h.

i

1 kt.
1 MPH

it

Hasse : 1 livre (1bs) = 0,454 kg
Zempéroture ¢ 0°C = 3209
-10°C = 14°F
+10°C = &0°F
Hovteur ct altitude : 1 foot = pied = 0,305 m.
100 feet = piedms = 30,480 m.

500 ft/mn.= 2,5%9 n/s.

Distenco : 1 Mille marin = 1.852 n.

Pression : 1 kg/em2 = 14,228 psi.
700 m/m hg = 27,55 in.hg = 933,2 millibars.
760 m/m hg = 29,92 in.hg = 1.013,2 millibara.

Puigeenco ¢ 1 ev = 736 watts
1 hp = 746 watts

Capaceité ¢+ 1 US gallon = 3,785 litres
| Sunface : 1 m2 = 10,764 aq/ft.

0,061 cuble inch.
35,316 cubic feet

Yolune : 1 cm3 .
T m3

-

I

Cholour 1 B.T.U. = 0,251 grande calorie

Longuevn ¢+ 1 inch = 25,4 m/n.
1 foot = 305 w/m,

Page ¢ 1.3
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LTI, = Doncedption of gavnotdrintiquen dinsnaionnellen

Yagonbiea st péndra)

Eavergare waxima :
Longueur totale

Heateur totule H
Surface totale H
Gerde d'hélice au sol

Garde d'hélice pneu
dégonflé ot amortisscur
dégonflé :

Yoilure
Typo de profil :

Allongenant
Diddre

Coxde adrodynamique
HBoyenne

"

Ailerons

Surface totale

tnglon do débattement

Vers le haut

Vors le‘bas

Brsquege volunt

.

Degeription dao 1a conmande

Tension requise

+
Tolédrancae -

11,90 métrows
8,70 métres

3,00 meétras

19,39 m2
19,00 cnmg
5,24 cns

NACA 65, 415

7,4
70
1,60 métre

0,984 m2
507 ( - 2°)
15°

18,15 kga
2,27 kgs

" Page : 1.4
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1972

Yolotn de eourbure

[P

Conmende manuelle par levier a verrouillage sup

4 ypositions, coit : 0° - 10° - 25" ~ 40° -

Surface totale dem volats = 1,932 m2
Braquage = 0° haut. £ 1o
10° , 25¢

40° * 2° (BaB)

Eapennage horizontal

Entidroment mobile

Surface 3 3,567 m2
] ( vérs le haut = ' 120 30"
Débattements ( vers le bag _ 7° 300 (% 1° )
. Commande par cidbles = tensicon 18,15 kegs !
tolérance = 2,27 kgs
Tab de profondeour
= 10° 30

vara le haut
Débattements g vere le bag - 6 30!

Teneion du c@ble de commande = 4,53 kga
Tolérances = + 0,90 ke

Enpennage vertical

Surface fixe

H

1,141 m2

Surface mobile = 0,706 nm2

Débvattenents =  35° 3 gauche ot & droite ( % 1° )
Commande par cibles = Tension = 18,15 kgs

Tolérance 2,27 kgs

It

Tab de diresction

Commsnde par cidbles = Tonsion = 4,53 kpgs

Tolérance = + 0,90 kgs
- o (vers 1a gauche = 17°
Dévattemenuts Qvors la droite = 200 ( 1¢)

F
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Uricyele, ellepnsuacrtiques, escanotables

Voio @n twain principal 3,38 n.
Lanetteomant 1 2,13 n.
Dir:onsion den rouem AR 3 600 x 6
- - AV 600 x 6
- dcs pneus AR 600 x 6 =~ 8 plie
- - AV i " 600 x6 ~ 6 plis
Gonflege - AR :+ 3,51 Kgs/cm2 (50 pai)

- - AV ¢ 2,18 Egs/em? (31 psi)

Traln routrant

Le SERLCA PA 34 est équipé d'un train d;atterrissage tricycle
rontrent, monoeuvrdé hydranliquement., La preseion hydraulique
néconnelre & la sortie ot & la rentrée du train est fournie par
une porips réversible entrainde par un moteur électrique et commandée

par w inteseropteur-gédlecteur a deux positions mitué aur le tableau
‘ de bord, A gauche du pupitre de commandes moteurs. Le sélecteur de
train dont le bouton a la forme d'une roue, doit &tre tiré avant de
le déplacer pour le mettre sur la position "rentrée" ou"ﬁortie-

vorroullldet,

54 le train d'attexrricsage est en mouvémeﬁt ot la pompe.en
fonctionnement, il ezt déconselllé de positionner le sélectour de
train gur 1'eutre pesition avant que celul-ci n'ait atteint la
poaition prévuo initialement car la soudaine inversion de la

preasion hydraulique pourrait endommager la pompo.

La rentzdo ouv la sortie du train g'affectue normalement en

vly & nopl wsecondew.

L dioponivif de sortie du train conmprend wn cortain nombre
1 o

de mdeuritda,

Page 3 1.6
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La soxtle du train cst assurde méme dong le cas de défuillicuce
de lo precoion hydraulique car le tvain ept neintenu en poslticn wcomrt

pix cotie pression,

Si'une fuite so produit ou pi 1a presocion est relichée pour
touten autres raisons, dang le circuit hydraulique, le poids du
train le fera sortir pax gravité, La pression aérodynamique aidoera

lo portie et le verrouillage du train.

Lorgqus le train est rentré, les jembes du train princiﬁal gE

xoplient dane 1l'axe de 1l'avion et la Janbe avant rentre vars 1'avant.

Dés que le train avant a comnencé & soxrtir, la pression
abrodynanique de 1'air le pousse ot aide le mouvement vers la
position "portie verrouillée". Lorsque les trois Jambes de train
sont soxtien et le ecrochet du verrou engagé, un ressorl malntiens
une presslon sur chague crochet Jusqu'a ce que la pression

hydrauliqug poit relichée,

Bn cas de défaillance de la pompe hydrauvlique, pour sortir ot
verrouiller le train, il suffit seulement de relacher la presrion
hydrauliquoe.

Un bouton de sortic de secours du train, esitué prés du centre _
du tableeu de bord. est prévu & cet effet. En tirant ce bouton,
la pression hydraulique est supprimée et le itrain sort par gravité ;
une néeurité eat prévue sur ce bouton pour éviter une sortie

cecidentolle,

Avent de tixer sur le bouton de sortie de mecours du train, 1!
est conszeilléd de wettre le sélecteur sur la posltion "DOWH" (sortih)
pour éviter que la pompe ne tente de relever le train, lorsque ce
bouton e 6t4 tiré pour sortir le train, il doit 2tre repouusé apris
Lletiervingege, lorsquo la panne a été réparde et aprds m'dtre toutsfo

apsurd que le sélecteur ent sur la pogition "DOWN" (mortie).

Lorsgue le train d'atterrissage e¢nt correctement sorti ou
ventné, don intorruptseurs ¢lactriques arrdtent le déhit do courant

du motour dlectrigue qui entraine la pompe hydraulique.

Pago 1 1.7
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Tvols "Lawpes Vertes" s'allument lorsque le train oot rorti et
verroellld, Un wmiroiy convore placéd nur le nacelle du moteur O

gouche perzot do vérifier la position du traln, 4V, )

Lorsgue le train n'eat pas compleotement soxrti ou wventré,

un voyant lumineux rouge s'allume au teblesu de boxd.

ATLaETION

Lorsque les feux de navigatién s&nt allumée, 1l'intensité
des lampes de train diminue, ]
Do ce falt, de Jour, les voyants verts sont difficilement
vigibles 8i des feux de wavigation sont &lluméa par
) inedvertance. Donc, si de Jour vous ne voyez pag con voyanti,
o ' la promidre chose & frire emt de vérifier que len feux de

! navigation sont bien éteinta,

81 une ou deux des lampes vertes ne gont ras allumées lorsgue

le train est on position "Sortie", celd pourra indiquer pour chacuna

j des lanpes non allumées
1 &) Le troin n'est pas correctement verrouillé

b) La lempe eat grillée
C ¢) Il existe un mauvais fonctionnement daneg le circuit

Le voyant carré vert peut 3tre enlové et il est alors rosgible

s |

J ~dtintervertir les lampes pour vérification.
& - Un interrupteur miniaturisé est incorporé A la commande de gunu
= ot felt fonetiommer un avertisseur sonore dans les conditions
; suivantes 3
o
o 1°) Train rentrsd et pression d'admission réddulte en dessous
) de 14 poucen nur l'un ou les deux moteurs.

29) Lo sélecteur do train sur la position "UPH (rentréa)
j lorngus l'avion est au osol,

Page + 1.8
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Loraque la commande du sélecteur du train est en pouition
"UPY (reitréds) wu pol, un interruptour de sécurité situd supy la
Jeuba de train gouche. cmplchera la poumpe hydreulique de fonctionnexr

loxsgue lo contact géndral cut nis.

-

Au décollage, lorsque l'extension des anortisseurs oléopneu~
matliguon oot supérieure & 8 pouces (20 cm), 1'interruptenr de
géourité ferme le circuit et la pompe hydraulique peut relever le

train dbe que le sélecteur emt sur "UP" (rentré).

| Lo train doit 2tre rentré & une vitesse inférieure 2 12% Mph,
Vitesne limite de smortie du train 150 Mph.

La roue avant est conjuguée avec les pédales do divection dnns

un arc de 42°; lorsqué le train rentre, la conjugaison est supprimde

Lo xéwservoir hydraulique est incorporé & la pompe hydraulique
du train et est accessible par une porte de visite situde dans le
compartinent & bagages avant, Pour le remplissage, suilvre les
instructions du Manuel d'Entrotien du SENECA.

L e

Ler freins sont & dimques, & communde hydraulique, commanddée
par dos naltres cylindres montés sur le c¢dté gauche des pédaler de
direction (peuvent &tre installés a droite en option). Un maStre
cylindre commandé par une polgnée et situé en dessous et derridre
le centre gauche du tableau de bord. Un réservoir de ligquide
hydrauligue, indépondant du réservoir hydraulique du train d'atter-
rinﬂégu, agt situé derrit¢re une porte de vieite 4 1'arridre et
au-dosouns du compartiment & bagages avant. Le liquide doit &tre

maintconu su niveauw indiqué nsuxr le réservoir.

Pour serror le frein de parking, tirer la poignée vers 1'arriér
ot appvrer en avant sur le bLouton placé & na gauche. Le frein pous
6tre roliichéd cn tirant sur la poignée vers l'arridro sans toucher iu

bouton, psxmettant ainei & la poignée de revenir vers 1 'avant.

Page : 1.9
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HOZEURY

ANy
o « droit 1 LIO 360 C1ES6

- 2 moboursg LYCOMINLG « gimche 1 I0 360 CIES

L'evion est propulsd par doux moteurs Lycoming d injection
cyant chocun une pnissance de 200 P & 2700 T/HH. Co sont des guaire
eylindrot & plat. Le moteur gauche toufne dans le sens desg aiguillesh
a'une pontre, en le regurdant du poste de pilotago; le moteur droit

toawas dens le gene contraire des alzuilles d'uno montre.

BOSEACE

S
i 7 e e

il

Indice d'octane minimum = 100/130
Quantité d'esasnce embarquée = 378 litres {100 gallonu)
dont 19 litres anutilimables (5 gallons).

HUILE

Capacité maximwm pour chagque moteur = 7,57 litres

L}

Hininmun de sécurité pour chague motevr = 2 litres

Lea volels de capot sont situés en bae des nacelles moteurs
et sont monoeuvrés manucllement par des commandes situdes en desnoua
du secteur de la commande de gaz.

La commende & trole positions = ouvert - position intermédiaire - fermé
Un verrou incorporé dans chaque levier de commande permet de verrouille
la commande dans la position mélectionnée. Pour manoeuvrer la coumande,
appuyer pux le bouion du verrou, déplacer la commande & la pesition
dépirée, relécher le verrou.dlprds le déplacement initisl de la commande
les voletn n'arrgteront sutomatiquemont sur la position suilvante =
intorndédisire - ouverte -~ fermée -

Il o8t nécessaire d'appuyer sur le bouton du verrouillape.

pouxr wblectionner la position das volets de capot.

Pour chague moteur un radiateur d'huile est inetallé sur

le cdté situd vers Llavant de la cloison pare-feu.

L'air ect admis par des prises d'air sur le ¢8té du capot;
11 pupse b traveri Je radiatenr d'hulle, puie est évecué vers la partic

infleicanve du eoavot.

Page : 1.10
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Le cyniluo & injoction élinine la posnibllitsd de givrage

curhuratour ot permet une meilleura distributicn 4!

felt voo alliemtetion pal un caxlbaratear.

erinence que nc le

Chague moteur est équipéd d'une alimentation & injection

d'curence DEIDIX RSA 5, gquil fonctionne sur le principo de la mesurg

do lu coneormnaution d'ain par le motour, et en utilisant le débit d'air

pour commander le débit d'essenco alimentant le moteur.

La négulation de la pression d'esgence ge fait par l'inter-

nédisire d'une velve d'assorvissement, provogu

d'escenece minimale dans

ept uanintenue au dessun

tout le circuit de carburant,

ant une chute de prenniwm

La pression donds

‘des conditione de formation de vapeur, bien QAL

la prossion a'adwission est suffisamment basee pour permettre 1'emplol

d¢'uno pompe A4 eunence &

diaphragme,

Ainsi,

la poche de gaz (Vapox Lok,

ot nco problémes associés de démarrage dificile, sont winimisés.

La prisc d'air d'slimentation de chacun doee moteurs est wiiu:

gur le ¢dté oxtériecur du capot inférieur.

L'air passe directement & travers un 1iltre, puis eet dirigu

vers le sorvo rdédgulatour.

Pour pydvenir un manvals fonctlonnoment du roteur, en cog
dtobutruction du filtre & air, le cirocuit d'admimeion est prévu pour
8tro alimentd par un circuit auxiliaire d'ailr réchauffé, qui ns psrus.
paft & travers le filtre et qui est commandé manuellement par la cop-
mende d'alr avxilisire (Alternate AMr} qui ent situde cn dessous du
goctour de comaonde moteunx.

Coume ce circult d'air nuxilisire est réchauffé par les gaw
d'dchappenent;
dang lo cirecuit (provoqué par la neige ou la pluie givrante).

Le clrcuit d'aiy auxiliaire (Altermete hix) ne dolt pas Gire
utilicd peudnnt le fonctlonnement auw mol, car l'air non £iltré pout

contunie de lo poussidre, du sable ou autres impuretés.

.11

e
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Lo cimweuit d'admisaion d'air principsl doit toujours dtre
widlied loxwn du ddoollage. L'utilisation de la manotie de gaz doild
touJouvs Stre manilée doucement, oans movvements trop rapides, pour
éviter wne fatigus inutile du moteur et éviter d'endommager les cunira-

-

poidi dynamiques des moteurs.

Le pilote devra lire et suivre les procédures recommanddos
par lo runuel Lycoming pour 1ltutilisation du moteur, afin dlobtenir
len mollleurs performances du moteur et le potentiel maximum entre
chague révision.

IELYGES

Les hdlices .sont & pas variables et vitesse conntante, 2

comiande hydraullque ot mise en drapeau.
Harque IIARTZELL -~ bi-pales.

Sur le ¢dté gauche de 1l'avion
Sur le cdié droit de l'avion

HC - C2YK - 2 B/C 7666 - 0
HC - C2YK - 2 1L/JC 7666 -0

it

Diendtxs = pas pupdrieur & = 1,930 meétre

pas inférieur &4 = 1,879 metre

tucuno réduction inférieure & ce diamdtre n'est autorisde. Chagque
hélice ent comnondde par une manette située au centra du pupitre a

pecteur do conmande moteurs.

La mise en drapeauw de 1'hélice s'effaciue en plagant la
commpands d'hélice complétemont vers )'arridre, aprds avoir dépanné
la position yplein grend pas. Le temps do mise en &rapeau et dfonvir
81x secondes, La sortie de mine en drapcan s'effcclue en povesant la
comuande d'hédlice vers l'avant et en engageant le démarreuxr jusqu'a

¢a gqu¢ l'hélice tourne en moulinet.

Un verrou de mige en drapeau fonctionnant par la force
centrifuyze, évito la mise en drapeau lors de 1'arrét des moteurs. De
co fait, 11 est imposcible do wmettre en drapeau lorsque le régime du

motour cut infédrieur & 800 T/HN. Pour cette raisgon, le pilote qui

Page : 1.12
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adsire nottre wne hélice en drapesu doit le falre avant que le régiwe

.

Garoende v dessows de 1000 %/,

A

Cabine do 6 & 7 placen, accessible par une porte a l'evoent o
i drolie, ainsi que par une porte & 1'arriére et a gauche. En option
11 pout &tre installé une porte cargo, oituée & l'arridre de la porte

do gancho,

v

Lop deux sidges avants sont réglables vers 1'avant et vers

&
4,

liowridre. Un verrou situé sur l'arridre du dossier du sliéege de droil
poermet d¢ faire glioser facilement ce sitge vers l'avant et de raboitire

le domalor, pour faciliter l'ontréde et ‘la sortis de la cabina,

Loz ri2gee du centre et de l'arrire sont facilement démontab!oc
ce qui augmente trés sensiblement la place pour le transport des ma:-
chendiven. Chaque sidge est prévu avee un accoudoir et un dogsiex

régleble on inclinajison.

En option, peuvent &tire installd des repopo~tedtes, Lem deux

niégen avents sont réglables en hauteur,

Un nidge démontiable Bitué entre les deux slegen du centro,

pormet le trenusport d'un septitme passage.

' Loz deux places avant sont équipbes en standard; d‘'harnais

v Q'épaule pvec frein & inertie; cet équipement est opiionnel pour les
autres sidges, & 1'exception du Teme sildge.

CONPARTININIS & BAGAGES

......

Davx cdmpartiments & bagagos sont prévus
1'un, situd dons le nez de l'avion, est accessible de )'extériour pay
eng porte oitude sur le ¢dté gavche do 1'avion. Le poida maximum
putorisé cat da 45 kgg (100 1ivres), Le volume est de : 0,43 w3

(15,3 cu.faat). -

‘ Page + 1.13
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Liguire ect vitud & 1leerdlre du 53nmc ot Glwe nidge 6t est ecosssilblo
pir la yorbo arazid geache de la cobine, Le polds naximon avtorisd
et A 45 LU (100 1ivr,u) e volume cai de : 0,%6 n3 (20,0 en.fect).
Cotte conto eut sccoeusible en vol de la cabing.

-

CILUFTACT - VISIMILATION

Lo chauffage de la cabine ot le dégivrage du pare-brise sont
appuréy per un échangeur d'air situé sur le collectour d'dchappement

de chacun des deny notsurs.

L'aslimentation en nir ent assurée par une prise d'eir située
sur lo ¢&td extérlicur de chacun des deux cepots motenra: l'air pasno
enpulic dene wn amenchon, puis est réchauffé par le collecteur d'éechap-

pamcnt.

Un »obinet de distribution situé pur la partielavant de la
cloiron pare-feu, énvoie une partie de l'air réchauffé aux sorties
prévuon pouy le dégivrage du pare-bripe; le reste de l'air est diiigé
vers 1z bolite deo commande et do régnlaticn du chauffage et de la ven-

tilation de le cgbine.

Dous prigee d'air frain situées sur chacun des bords d'attague
de la veiluwe, permctient la ventilation de la cabine; cet air froid

peut &tre wélongd & l'air cheoud, alin d'obtenir une bonne olimatisolic

I ocomnandez de chauffage et de dégivrazge sont gituébes sur le
cdté drolt du tebleau de boxd.

Placds sur le plafond de le cabine, pix adrateurs individucls

fournisgent de l'sir frals pux passagers.

Lféntrée d'alr venant de l'extdérieur, ost sifuée de chaque
cbté de la partle inférieure du bord d'attugue de la gouverne de

direction.

’ Lo 2éplage du débit d'air est provequé par la rotation de la

cov;onnd do l'entréde dlaeiyr.

Page 3 1.14
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CTRENE I CINTOUE
Ltalimantetion du efreouid dloctrigue du SERCA comprond

T bettorio - 35 juap/h. - 12 Volts -
2 elterustonrs de 12 Valtp - 60 Aup/h, -~montén wur chague motours,

Youx régulatours de tension transintorimés sont prévus pour mainteniy

une chaxge offective ot une tension deo 14 volts.

Dang chague circuit d'ezlternateur un relais de curtencion ast
purévu pour prévenir d'éventuels dommages pur les 4quipements ¢loctrig
6t électroniquen; Lo débit dee alternateurs ept coupé, lorsque la
tonsion est gupérisure a 14 volis. Lormque cela ne produit, une lanpe
rouge gitude sur le cdté gauche du panneau des interrupteurs s'allune,
pour indiquer gue le relni de surtension a déclenché - ceci eat la

soule fonction de cetto lampe,

Len régulateurs de tension et relais de surtension sont placée
vur le cdté de la cloison avant de la cabine.

Dew disjoncteurs sont prévus pour protéger les équipemente
6lectriquen; 11s sont situds dane la partie inférioure droite du
tableau de bord.

Un disjoncteur pourra se déclencher automatiquement lors du ‘
mauvals fonctionnement 4 'un instrument ou d'une puxtension goudsine.
Le pllote ﬁcut le réenclencher en 1e poussant A& nouveau (11 est préfé~

rable d'attondre quelques minutes qu'il refroidivae).

La plupart des interrupteurs électriques dont le génédral :
mugnétou‘m lampes électriques - démarvours ete....), sont placée sur

un tablesu gitué a 1a gauche du pilote.

L'alimentation é¢lectrique par alternateur a ltavantage de
pouvolr fourniy un débit important & un régine faidble. Le contrdle de
colui-ci o foit par 2 amperendtres et deux lampes d'avertigsement Qe
purtension. Une indication 0 & l'amplremitre indique que l'alter-

neleur ne produil ras de courant.

Page ¢ 1.16
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Une indication proche de 60 Anp. indiguera que la deuwmnds den
neevitudon électriquen approche du maximum de débit et, dane ce coo, |
piloto coupera leo équipsizentn électriques qui no sont pas néeceuvusolire:

Sur wn ceoul wotenr, éviter une trop forte consommation gui pow

rait provoguer une surcharge de l'alternateur et une disjonctlon.

CINCUIT do DEPRTSSION

Deux powmpes entrainées chacune par un des moteurs, fourniswent
la pression d'ailr pour 1'horizon artificiel et le conservateur de Gap,

La pression d'aix arrive de la cabine, pasae A travers un f£ilty
aliuente les instruments et le circult de dépression; va ensuite aux

poupcs & déprosuion situéos dans los nacelles moteurs.

Les inoiruments sont protégés par un Tégulateur de dépression
qui maintient une dépression de 4,5 & 5,2 pouces de mercure. La dépres
slon est indiquée par un manomdtre. Une dépression inférieure & 4,5
pouces de mercure, indique une pression insuffisante, ce qui provogueal

dos indications inexactes aux instruments.

Dans lo circuit est également incorporé un clapet de retenue
qui eat situé derridre le tableau de bord. Si la dépresmion tombe par
suite d'un rauvain fonctionnement de la pompe, ou d'une fuite, le clag
enti-retour nme fermera ot lo circuit de dépression sera alimentd pur
| 1'autre pempo. Dans ce cas, le voyant de mauvais fonctionnement appa=
| roitra sur la fagado du manomdtre de dépression , indiquant gue la

dépropsion n'eut pas utilisable de cc cdté.

Chaque ponpe a un débit suffisant pour alimenter deux enuscph ec

horizon et consorvateur de cap jusqu'a 12.500 pileds - 3.800 mdtros

En uwtilisgation & une altitude supérieure avec une seule pouyp:,
congerver un régime motour élevé, afin de garder une dépression svf-

floentoe pour alimenter les deux tableaux P.S.V.

Los filives & aixr doivent &tre nettoyés régulidrcoment.

Page :  1.17
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PLBLEAT do WOND

.- Compteur horaire

.~ Hontre

.= Lanmpe avertisseur de décrochage
.= Indicateur de virage

Anénombtroe

.~ HSI

.= HBorizon artificicl

D ~2 WV AW N o
L

.~ YVariomdtre

9 - Voyant lumineux ~ train rentré
10 .- Altimdtre '

11 .- Indicateur ADF

12 .- Indicateur VOR/LOC

13 .- Voyants lumineux - Marker Beacon
14 .- Compas magnétique

18 .- Compas gyrosyn
19 .~ Bolle demélange

20
VHF/VOR
21 ::::>

22 ., Tranopondeur

23 .- Indicateur D. M. R.

24 .~ DME

25 .- ADF

26 .- Générzl radio

27 .- Borizon artificiel (co-pilote)

28 .- Altimdtre {co-pilote)

29 .~ Jacke micro et cruque

50 .- Pilots automatique - Altimatic III B 1.
31 .: Inoirucents motcuru et cazburant groupés pour moteur gauche
352 .- Couplrge PA sur VOR/ILS

33 .- Intorrupteur du cenpensateur de profondeur
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%4 .~ Henomélre do pression d'admiseion

34 .- Tachymotre meteur gauche

36 .- Instruments moteur el carburani groupés pour moteur droit

37 .~ Tachyzdive motleux droit _ _

78 .~ YVoyant luminecux du train d'atterrinuage -~ position sorti

%9 .. Commande de manocuvre du train
- 40 .- Commande do la soupape pour sortie du train de secours

par gravité _

41 .~ Compande de itentrée auxiliaire d'air d'alimentation duv moteur
42 .- Secteurs do commende du moteur

4% .- Ampdrendtre gauche

44 .- Intérrupteur et rhéostat.de l'éclairage tablesu de bord

45 .- Ampeéremétre drolt ‘ '

A6 .~ Manomdtren de pression d'adminsion combindés avec les débit-yciz

de carburant

A7 .~ Thermomdire de température des gaz d'échappement

48 .- M¥anomdtre de dépression des instrumenis gyroscopigues

49 .~ Tablesu des disjoncteurs

50 .~ Commande de chauffage et déglvrage

51 ,- Priso Jack micro et casque (co-pilote)

Pege ¢+ 1.21
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SCHEMA DU CIRCWIT HYDRAULIGUE
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SCHEMA ELECTRIQUE DES ALTERNATEURS €7 DEMARREURS
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Avion PXPELl PA 34 éu 5 Janvier 197:

CIRCUIT DI CHAUFPAGE, CLIMATYSATION

Intrée d'air frais
Engenble de réglage air frais et température

Echangeur de chaleur

Robinet de chauffage et dégivrage
Canalipations
Sortie d'air frais

Sortie d'air de dégivrage

{ 4IR FRAIS
& AIR DE DRGIVHAGE
@ smn cuavp
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) SECTION I ~  LIMITES DMPLOT
) 6) Duse de cortifieetion

Ltavien PIPER PA U4 & été cortifié le T MAT 1871, conformément aux

} réglements CARL3 port. 23, en catégorie NOIMALE, dens les limites
- indiquéen ci-aprée -

, b) Vitesnes limites "MPE  KTS  Xm/h
Vne - Vitcuse & ne jamnis dépasser . o . . . 217 188 347
E Vho -~ " maximelc de croisidre o+ o o . 190 165 306
g Ve - A de calcul de croisjbré ) '
j Vp - . "  de manoeuvre & 4000 livres (1815 kgs) . 146 127 235
- " LI 2473 livres (1120 kgs) . 133 115 214
3 Vfe = " limite volets woriis « o o % « o o o o 125 109 201
Vie ~ " limite troin sorti . L O T T . i50 130 242
bR Vle = "™ dtutilieation du train SORIT . . . . .. 150 130 242
- " " #"m  RENTRE ., . . 125 109 201
ﬁ' Vo - " de décrochege avee train et volets SONTIS 67 58 - 108
Ve - " minimale de contr8le o o o o o o o o 214] 69 129
) VITESSE de  DECROCHAGE  (MPH)
} _

‘ ANGYE D'IRCLINATSON 0° 20°. 400 50° 60° |
o s B
o VOLETS “RENTRES™ (M¥i) 73 75 84 91 109 _‘EA_
) VOIETS nSeITsn (M) 67 60 7 &4 95 &
i 'v,’-'r.,

F
o

I_H.,r

EYALONNAGE, ANEMOMETILE

Repéres sur 1tandmomitre

= Trait redivl veuge & 217 MIM

-

- Arc jaune de 190 & 217 MpH (ﬂ_utiliner avec prudence en air calme)
~ hre vert do 73 & 190 MVH (Zone d'utilisntion normalc)

~ Are blonc de 67 & 125 MPH (Zone d'utilisation des volets)

~ Trait redinal reuge = 80 MHl (Vitesse minimum de contrdle sur un moteur)

=~ Trait radial blew w 105 MFHY (Mcilleure vitesse de montée sur un moteur)

Pege 3
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Avien Yl TA 31 _ _ ¢ty 11 Seplembre 1978
..-;J
) Avertinseur de décrachape
¢
hvertissement par vn voyunt lwmomeux rouge et wi avertisseur
1
J ponoarce fonctiopnant de 5 4 7 MPH, au-dessvs de la vitesse de décrochage.
N ¢) Facteurs de choyrge
4
Limite de calcul & la masse maximale (volets escamotés)
J Fucteur de charge positif maximm + 3,8 G
Focteur de charge négntif maximum - 1,5 G
‘ﬁ' 0 - ) Ll
J (auncunc manceuvie inversée n'est autorisde)
" : d)}) Manege maximnle
}
l,- Lo massc maximale autorisde cst de 1815 kes (4000 livees) au décollage
% et & l'atierrissage pour -les YA 34 ayani les numéros de série suivanis
/
4 partiv due N® 34-7250 001
3 Jusguteu N® 84--7250 214 inclus
4 Daus le cas oh lecs modifications faisant 1'objet du SP 318 du
) . L . o
* 17T Avri) 1972 gont appliquées, le massc waximeale autorisée cst nlors
~
" de 1805 lgs (4200 livres) au décollage et de 1815 kps (4000 livres) &
i .
g 1totterrissage (tout le poids dépassant 1815 kgs devant Stre du
) carburant) )
A . . co ‘.
2o~ Ia mosee waximnle antorisée est de 1900 kgs (4200 livres) au décollage
o et de 1815 kgs (4000 livres) & 1'atterrissage pour les avions dont
¥ le numéro de gérie est de 34 7250 215 et les numéros supéricurs.
j ' Tout le poids dépassant 1815 kps devre &ire du carlarunt,
¢} Cen {tropec .
4 ~ Mise & nivesu = doux vis spéeiales attudes en dessous de la fendtre,
cdté gnuche du fuselage.
J ~ Référenece de centrage = ln référence se trouve & 1991 m/m en avani
du berd dtattagne de 1'aile, av niveuu du bord c¢été intéricur du
i
J

réserveir intéricur.

N
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_ Limites de centrage AVANT ' Limites de centrape ARNIFD
Poida m/m ew arrviére de la réfdéience m/m en ayridre de lu »éiéren
' 1270 Yoo 2049 m/m 2408 m/m
1540 Kge 2082 ni/m 2403 m/in
. 3 1815 Xpn 2104 m/m 2403 m/in
¢ f
. 1905 Xps 2232 m/m ° ' 2103 m/m
f) Chargement, limite
~ Nombre maximun d'occupants = 7
Ploces avants = 2 3
} ~ Places centrales =
Places arridres = 2
_} - Igaipage minimum = 1
. - Cherge limite : Houte avant m 45 kgs (100 livres)
3 .
)f\ ) n arriére « 45 kps (100 liVI‘E‘S)

Le pilote & le responsabilité dc s'assurer le chargenent conveneble e

) .

'apparcil,

k! g) Vent limite plein trovers = 15 MPH
/
Maximum adeissible ou cours des décollages et ntterrissages
7 h) DPiletes swtematigues
; Autecontrol TIT au Altimetic TIIB 1
4 - Lhoconiral

u) 1'Utilisation du pilote avtomatique est interdit au-~dessus de 105 3

Toge 3 2.9



N

Nz

\.s »"-

AN U s G VoL yodiion §* 1

Lviovn PLPSN PL o34 dit 13 Sopiirn

L) 1'utilisation dos volets est 1imitéde X 25° ou moing, lornguc

Je pilote avtomatique est en fonctionnemeni

¢) Le pilote automatique doit #tre arrdté (OFF) lors du décolluge
et & 1'atterrissage - '

i) Circuits électrigues

Lo circuit électrique est protégé par des disjoncteurs. La limite

de charge sur le circuit est de 120 ampéres sous 12 volts.

i) Conditions d'utilisation
LiAvion VPIPER PA 34 SENECA - N° de série 7250286
Immatriculd F- &GB7 A est antorisé au vol IFR gi tous les

équipenents requis pour le vol en régine IFR, sont installés d'une

fagon approuvée par le S.G.A.C. et le S.T.N.A. et s'ils sont adégquat
pour les instellations au sol qui doivent 2tre utilisées. Ces é&quipe-
ments doivent avoir une qualité de fonctionnement et de préeision,
répondant sux normes imposées pour chaque catégorie, par les Services
Officielo. Cet avion n'est pas certifié pour les vols en conditions

givrantes, avoc ou sans équipements spéciaux.

CONDITIONS DE GIVRAGE PREVUES INTERDITES

k) Interdiction de fumer

Il eat interdit de fumer au cours du décollage ou atteirissage ¢t

égalemont lorsgue 1l'oxygéne est utilisé & bord

1} Libellé don plagnetles ohligatoires

- Blen en vua du pilote :

"Cet avion doit &tre utilisé en catégorie normale, en accord nvex
lea limites d'emploi fixées dans le Manuel de Vol. Aucune nparui

vre pcrobatique y compris la vrille. n'est approuvée".

~ Volz cu conditions de givrage prévus interdits.
Plaguctte concernnnt, les T4 34, N° de Série 31-7250215 ot suivantis

— Polds meximwn un décollape ¢ 1908kps — & Y'atterrissnce 1 1818kgs

Tout Jo peids dépassant 4000 livres doit Alre de l'esscnce.
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fug le teblesw do berd, bien en vee du pilote s

1) Composunte de vent plein travers - 15 WP
2) Viteope ninimum de contrdle pur un moteur - 80 HPH
3) "Vitesse de manocuvre ou par air fuarbulent"®

au poide de 1245 kgs = 133 HPH

e&u poids maximum de 1815 kgs = 146 MPH

4) Train sortl 150 MPH maxitum
Rentrée du train 125 MPH maximum
~Sortie du train 150 MPH maximum

Prén de la commande de déverrouillage de secours du train :

SORTIE DE_SECOURS DU TRAIN - TIRER POUR DEVERROVILLAGE

Pres de l'interrupteur sélecteur du train :

Relaevago du train 125 MPH max.
sortie du train 150 MPH max.

A_coté du verrou supérieur de norte (porte avant et arridre)

"Verrouiller avant le vol",

Bien en vue du pilote

ATTERLION - "Eteindre les feux a éeclat lors du roulage a proximité
d'autres avions ou durant le vol dans les nuages, le

brouillard ou la brume,"

A 1'intériecur de la vorte de la soute A bagages avant

"Capacité maximum de gabages dans ce cempartiment : 100 livres

(45 kgn) - Voir la section limitation du Manuel de Vol de l'avion™.

sur la clojson arridre

"Capacité maximus &e bagages dans ce compartiment : 100 livres

(45 kgs) - Ne pas mettre d'objets lourds sur le porie-chapeaux",

Pago : 2.5
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- S e teblecu de berd s
"Leo décrochages cur un moteur ne sont pas recommandés; cela peut
provoquer une perte d'altitude de 00 pieds et un angle de tangage

do 150,

~ Sur le tableau de bord :

LISTE DI VERIFICATIONS AU DECOLLAGE (CHECKLIST)

~ Répervoirs d'essence ouvert "OR"

~ Pompes électriques d'essence en fonctionnement "ONY
-~ Alternateurs "OW™

-~ Vérifications desn instruments moteurs

- Mélange (mixture) réglé

- ~ Nélices réglées
- Fntrée d'air auxiliaire fermée (OFF)
: - Yoletr de capots réglés
~ Dogsiers des siéges - position verticale
J ~ Volels hypersustentateurs réglés
« Compengateurs réglés - (profondeur et direction)
i - Ceintures et harﬁais attachés
i - Commandes libres -~ plein débattement
/ ~ Portes verrouillées
- . LISTE D& YERIVICATIONS A L'ATTERRISSAGE
B b - Dossiers des siltges - position verticale
3
} - Cointures et harnais attachés
Y - 8¢€lecteur d'essence ouvert "ONM
- ~ Voletn do capot néglés
R - - Pompes éleclriques en foncticonnement "ON™
B - Mélange riche
'} ~ Nélices »églies
i - Train sorti .
" - Volets hypersustentateunrs réglés - 125 MPH maximunm

Page : 2.6
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- A cdté des orifices de remplissage des réservoirs d'essence 3

"Egsence Aviation 100/130 octanes- Capacité d'essence utilieable
" 180 litres.™

Sur la fendtre de mauvais temps :
" N2 pas ouvrir au~dessus de 150 MPH"
Sur le tableau de bord

‘" La plaque de protection (HIVER) du radiateur d'hulle doit &tre

% démontée loraque la température extérieure exciéde + 10° centigrade
] (50°I') "

Sur ls console de contrdle au-dessous_de 1'installation du_réchauf-
fage pare-brise _

" Pour le réchauffage du pare-brise, voir le Manuel de Vol".

Sur le tablean de bord, & gauche des controles moteurs

* Attention : cet avion n'est pas autoriaé & voler dens des
" gconditions givrantes."

Limitations moteurs

Régime maximum continu = 2700 T/mn

Températﬁre maximum aux culasses = 475°F
Température maximum de lthuile = 245°F
Température minjmum de 1'huile = 75°F

- vra-

Pression maximum de 1l'huile ~ = 90 PSI
Pression minimum de 1l'huile = 25 PSI
Pression maximum de l'essence = 35 PSI
Preséion minimum de l'essence = 14 PSI

En-dessous de 14 PSI, utiliser les pompes électriques.

Au-dessus de 75% de la puimesance, le mélange doit 8tre maintenu
plein riche,

Eviter un régime continu entre 2200 et 2400 T/mn.
Les limites d'utilisation du circuit de dépression sont de 4,5 &
5,2 poucea de mercure, dans tous les cas d'utilisation,

. Repdres sur les instruments de contr8le moteux

Preogsion d'huile Température dthuile
Jaune vert “vert
60- 90 - 75 245
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quantité d'essence totale des deux réservoira est transmise élec-

Presnion d'encence Température culapse

vert vert

14 35 200 475

v

Comple-tours

vert rouge vert
500 2200 2400 2700

Carburant

- Indice d'octane minimum = 100/130

- Capacité totale =~ 378 litres (100 US gallons)

- " L utilisable = 360 litres (95 US gallons)

- Répartition = 2 réservoirs interconneectés dans chaque aile
- Jaugeurs = 2 jaugeurs

.1 geul jaugeur pour les deux réservoirs de chaque aile - lLa

triquement au jaugeur par deux transmetteurs; un dans chaque réservoir

o)

~Capabité du carter

p)

Lubrifiant

Au dessur de 15° C. de température extérieure SAE 50
entre 0° C. et + 3%0° C. de température extérieure SAE A0
entre ~ 18° ¢, et + 20° (. : SAE 30
en desosous de - 10° C, ' SAE 20

il

7.57 litres (8 quarts)
Quantité minimum de sdeurité = 2 litreg (2 quarts)

Consommation d'huile maximum & 75% = 0,20 litre

Evolutions décrochages

Touter manceuvres acrobatiques y compris la vrille. sont

interditesn.

Page : 2.8
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LIMITHS DI CENTRAGE BT THSTRUCTIONS DE CHARGEMENT

Ajouter au poids & vide de }'avion bqiipé, les poids de tous les

é¢léments qui meront chargés 4 bord de l'appareil.

Utiliser le graphique de centrage pour déterminer le moment de

tous les éléments qui seront chargés % bord de 1'appareil.

Ajouter le moment de tous les &léments dovant dtre chargés au

moment du poids & vide équipé.

Diviser le moment total par le poids total. pour déterminer la

position du centre de gravité,

n utilisant les deux tableaux. situer un point sur 1'enveloppe

do centrage et de chargement. Si ce point se trouve dans les

limites de 1l'enveloppe de centrage, le chargement correspond

aux poids et normes de centrage demandés.
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PROBLEME DI CHARGEMETT

(Catégorie normale)

s

Bras de levier Moment
Poids KGS aprés la Réf. (},.”‘_m)
- métres -8
Poids 4 vide déquipé 1.250,00 2,16 2.700.00
Pilote et passager . . ;
avant 154,00 . 2,17 334,18
Pansagers - '
(Sidges du centre) 154,00 3,00 462,00
Passagers . -
(Sieges ayxridres) 154,00 3195 608, 30
Passager (Teéme sidge) 3,00
Carburant 2 _
(359 litres maximum) 105.00 2,38 245,14
Bagages avant . G.h7
Bagages arriéres 4,54
POIDS TOTAL 1.815,00 2,39 4.349.62

Le centre de gravité de cet exemple de problime de chargement est
4 2,39 métres en arriere de la ligne de rélérence. Positionner ceo
point (2,39 m) sur l'enveloppe de centrage et le praphigue des poids.
Ce pbint tombant & 1'intérieur de 1'enveloppe, le chargement est

correcte.

Page ¢+ 2,10
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POGHANAEE DI CHAUGEMENTY

(Catiéporic noymate)

ires de Jevier
Poids KGS opres la Réf, Moment (Kg-r:)
metres
Yoids & vide équipé 1270 2,16 2143,20
Pilote et'passuger
avant 154 2,17 J34,18
Tagsupers
(Siéges du centre) 154 3,00 462,00
Posgapers
(Sidges arriéres) 154 3,95 608,30
Possager (7Teme silge) 3,00
Carburent
(359 litres muxinum) 173 2,38 411,74
Bapgapes avont : 0,57
- b j - — Ao P
» Bagages arriéres i i 4,54 ;
Poids totn 1905 ,00 2,393 455912

Le centre de gravité de cet exemple de probléme de chargement est

f2.3003 métres en orriére de 1o lipne de référence. Positionner cc point

-y

(2,393 w) sw l'enveloppe de cenlrage et 1 graphique des poids.

Ce poiut tomhant & l'intdéricur de 1'envuloppe, le chargement cst correct,

Bage &
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Porition du centre de pravité

Lora de la rentrde du {irain d'atterrissage, le moment chango

de = 32 poucoen/livres.
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ERVELOPTE DL POILS BY CENTRAGE
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Yoida yaxi Ken

et = g

1805 « o o] 4200 — Max, Take-Off 88 %0 o2 94
Wi l / / /
1815 . . . 4000 Max, Landing - A
Wi,
v . 1724 . . , | aso0 _
B4 : .
- o 1633 . . . 3600 l
; - E \ \ )
_ ';’ 1542 « o .| 2400 — > — - -
: 5 )
5 E=)
y Yl o151 . . . 3200 — & - :
. =
3 1360 « o o | 3000~ —
2 ¢ @
3 1270 ¢ « + | 2800.- £
&
3 1179 o « « | 2600 %
’ =
3 .
Y " H 1089 . . o 2400 g
B & Weight
o 3 ) ‘ vs
J S998 o o .| 2200 ,, C.G. Envelope
' : H : - 82 34 B6 83 90 92 94
: NG, . C.G.,Locam}n(lnches Aﬂ.Datuml L
mdtres 2,08 2,3 2,18 2,23 2,28 233 2,38
7 . Tesition du centre de mravité
— Loriz de lo rentrée du train d'atier rissagey le moment chanze

de ~ 32 pouces/livres.
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Co crnimdatenr ont prévu pour pernettre eopildorant et convenasbhlonrnt
w phlotn de
1) Divorsminey lo polds total ot la position dy, centre do gravité

2) Dicider commont changer le chargoment, dans lo ocam o) celui~ci

et on dehors de l'enveloppe.

Ls chalour peut déformer ou détruire le caleculateur p'il Tonte an
golecil, Le wemplacoment du caleulateur peut 2tro asourd par le

dintridutour,

Loreque l'avion sera livid, le poide et le centrage de base soront
merqués sur le computeur.
Dans lo ocas d'un changement d'équipcment le nouveau poids et centyapgs

devront dtre indiqués en rouplecement de 1l'ancioen,

Le caleulateur poixmet & 1'utilisateur d'ajouter les poide ot les -
momente correspondants d'une manidre graphiguo. L'action d'enlever

ou d'ejouter de la chargse utile sera visible faciloment.

UPTLISATION DU CALGULATEUR

1} Positionner un point sur la grille eituant lec poids de base de
ltavion ot la pociiion du centre de gravité, qui sauf changsmoent

d'équipenent, demoure invarviable.
2) A partir de ce point, positiomnner l'extrémité 0 d'une des six
faontaes reprépentant lo chargement. 4 1'aide d'un crayon, tracez

uns ligoe le long de la fente, jusqu'au poids donné.

3) Poositiomner enguite l'extrénité O d'une autre fents, sur le

nouveaa point trouvé of tracer une nouvelle ligne jusgu'au poida

“donné,

4) Lorsque tous los poids anront ¢t tracés de cette maﬁiére, 1 ety
nité finsle de ces sigmentn positionnera le polids total et le

contrs de gravitsé de l'avion au décollage.

Pago ¢ 2.13
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Bi o4 point ne se trouve pnow dans les linltes do L'onveloppa,
11 fandin wodificr lo chuvgenent pour gue co point tombo dang
onveloppe. '

~

La congumiztion d'capence et le mouvement du train, n'affcotu:
par vensiblement le centre de gravitié.
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CONSIGNE DE NAVIGABILITE

définle par la DIRECTION GENERALE DE L’AVIATION CIVILE

Les examens ou modifications décrits ci-dessous sont impéralifs. La non application des
exigences contenues dans cefle consigne entraine linaplitude au vol de Fadronef concems,

1.

THE NEW PIPER AIRCRAFT

Avions PA-23, PA-30, PA-39, PA-40, PA-31, PA-34, PA-42

Vols en conditions givrantes (ATA 30)

MATERIELS CONCERNES

Avions PA-23, PA-23-160, PA-23-235, PA-23-250, PA-E23-250, PA-30, PA-39, PA-40, PA-31,
PA-31-300, PA-31-325, PA-31-350, PA-31P, PA-31T, PA-31T1, PA-31T2, PA-31P-350, PA-34-200,
PA-34-200T, PA-34-220T, PA-42, PA-42-720, et PA-42-1000 tous numéros de série.

RAISONS

Afin de minimiser le danger potentiel associé aux utilisations de I'avion en condition de givrage sévére
et donner des procédures plus claires et les limitations associées pour de telles conditions, les
mesures suivantes sont rendues impératives a la date d'entrée en vigueur de la présente Consigne
de Navigabilité. .

ACTIONS

Pour les avions concemés par cette Consigne de Navigabilité, a moins que cela ait déja été réalisé,
dans les trente jours qui suivent la date dentrée en vigueur,

{1} Réviser le manuel de vol approuvé DGAC, en incorporant le texte suivant dans la section
"limitations” (cela peut &tre fait en incorporant une copie de cette consigne dans le manuel de
vol).

ATTENTION DANGER

Du givrage sévére peut résulter des conditions d'environnement, en dehors de celles pour
lesquelles l'avion est certifié. Le vol sous une pluie verglagante, sous une bruine verglagante, ou
des conditions de mélange givrant (eau en surfusion et cristaux de glace) peut entrainer une
accumulation de givre sur les surfaces protégées, dépassant la capacité du systéme de
protection contre le givre, ou une formation de givre a l'arriére des surfaces protégées. Ce givre
peut ne pas étre éliminé par les systémes de protection et dégrader de fagon importante les
performances et de la maitrise de 'avion.

- Y

Date : 28/07/1999

THE NEW PIPER AIRCRAFT
Avions PA-23, PA-30, PA-39, PA-40, PA-31,
PA-34, PA-42

1999-317-IMP(A)
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En vol, les conditions de givrage impontant qui excédent celles pour lesquelles I'avion est certifié
peuvent étre déterminées par les indications visuelles suivantes. Si une ou plusieurs de ces
indications existent, demander immédiatement un traitement prioritaire du contréle de trafic
aérien pour accélérer un changement d'altitude ou d'itinéraire afin de sortir des conditions
givrantes :

- Accumulation inhabituellernent importante de givre sur la cellule de l'avion et sur le pare-brise
dans des zones qui normalement ne givrent pas.

- Accumulation de givre sur 'extrados de l'aile a l'arriére de la zone protégée.

- Accumulation de givre sur les nacelles moteurs et sur les cones d'hélices plus en arriére que
normalement.

- Le pilote automatique, quand il est installé et qu'il fonctionne, peut masquer les sensations
tactiles qui indiquent une détérioration des caractéristiques de maniabilité et son utilisation est
interdite quand une des indications visuelles ci-dessus existe, ou pour une position de trim
latéral inhabituelle, ou lorsque des alarmes de trim du pilote automatique se produisent alors
que l'avion se trouve dans des conditions givrantes.

- Tous les phares d'inspection de givrage sur les ailes doivent étre en état de fonctionnement
avant tout vol de nuit dans des conditions givrantes.

Nota: Ceci annule toute tolérance autorisée par la liste minimum d'équipements du
constructeur (MMEL).

Réviser le manuel de vol approuvé DGAC, en y incorporant le texte suivant dans la section
"procédures normales”. (Ceci peut étre fait en incorporant une copie de la présente consigne
dans le manuel.

LES CONDITIONS METEOROLOGIQUES SUIVANTES
PEUVENT PROVOQUER UN GIVRAGE SEVERE-EN VOL :

- Pluie visible a des températures d'air ambiant inférieures 4 0°C
- Gouttelettes qui éclaboussent a l'impact a des températures d'air ambiant inférieures a 0°C.  +

PROCEDURES POUR SORTIR DE
L'ENVIRONNEMENT DE GIVRAGE SEVERE

Ces procédures sont applicables & toute phase de vol du décollage a l'atterrissage. Surveiller la
température de l'air ambiant. Alors qu'un givrage sévére peut se former a des températures
aussi basses que -18°C, une vigilance accrue est nécessaire a des températures proches de
0°C en présence d'humidité visible. Si les conditions visuelles indiquées dans la section
"limitations® du manuel de vol pour identifier les conditions de givrage sont observees, procéder
comme suit :

- Demander immédiatement un traitement prioritaire du contrble aérien pour faciliter un
changement daltitude ou ditinéraire afin de sortir des conditions de givrage sévéres et éviter
une exposition prolengée a des conditions de vol plus sévéres que celles pour lesquelles
Favion est certifié.

- Eviter des manmeuvres brusques et excessives qui pourraient aggraver les difficultés de
contrdle de l'avion.

- Ne pas engager le pilote automatique.

- 8i le pilote automatique est engagé, maintenir fermement le volant et désengager le pilote
automatique.

-

wd




T asac

CONSIGNE DE NAVIGABILITE réf. : 1999-317-IMP(A) Pagen® 3

Si une réponse en roulis inhabituelle ou un mouvement de commande de roulis non sollicité
est observé, réduire I'angle d'incidence.

Ne pas sortir les volets lors d'attente en conditions givrantes. Le vol avec les volets sortis
peut entrainer un angle d'incidence réduit avec la possibilité de formation de givre sur
I'extrados de la voilure plus en arriére que la normale et éventuellement a I'arrigre de la zone
protégée.

Si les volets sont sortis, ne pas les rentrer tant que la cellule n'est pas entigrement dégivrée.

Signaler les conditions météorologiques au contrdle aérien.

Mentionner l'application de la présente consigne dans le livret aéronef.

EF. : AD 99-14-01 de la FAA

DATE D'ENTREE EN VIGUEUR : 07 AQUT 1999
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"CONSIGNE DE NAVIGABILITE

définie par la DIRECTION GENERALE DE L'AVIATION CIVILE

Les examens ou modifications décrits ci-dessous sonf impératifs. La non application des
exigences contenues dans cetle consigne enlraine linaptitude au vol de faéronef concemé,

TOUS CONSTRUCTEURS

Systéme de navigation VHF

Immunité F.M. des récepteurs VHF de radionavigation et d'atterrissage (ATA 34)

1. MATERIELS CONCERNES
La présente Consigne de Navigabilité concemne tous les aéronefs classés IFR.

2. RAISONS
La libéralisation, & compter du 1% janvier 2001, des puissances des émetteurs de radio diffusion E.M.
peut conduire & des phénomeénes de brouillage des récepteurs de navigation aéronautique. Les
brouillages peuvent générer de fausses informations de guidage pouvant conduire & une situation
catastrophique, en particulier lors des phases d'approche et d'atterrissage.
La date d'application des nouvelles normes de protection F.M. pour les aéronefs exploités en IFR a
été reportée en France métropolitaine, par ila Direction de la Navigation Aérienne (DNA),
au 1% janvier 2002. Cette disposition sera fixée par arréte ministériel. Elle a fait I'objet de I'edition, par
le Service de l'nformation Aéronautique, de I'AIC A 28/00 du 14 décembre 2000.

3. ACTIONS ET DELAIS D'APPLICATION

Dans les 15 jours suivant la date d'entrée en vigueur de la présente Consigne de Navigabilité, les

aéronefs évoluant en IFR doivent étre équipés uniquement de récepteurs de radionavigation et
d'atterrissage immunisés F.M.

ou
étre équipés au tableau de bord, en vue du pilote, d'un placard portant la mention :

“Aéronef non conforme aux normes d'immunité F.M."

Pour les aéronefs munis de ce placard, insérer la présente Consigne de Navigabilité dans le Manuel
de Vol,

Pour les aéronefs non conformes aux normes d'immunité F.M. et évoluant en IFR, [utilisation des
systemes de radionavigation et d'atterrissage VHF est interdite dans les zones ol les normes de
protection F.M. sont exigées. Vérifier avant chaque vol que I'aéronef n‘aura pas a effectuer une
procedure de radionavigation ou d'atterrissage dans une zone nécessitant des moyens protégés.

I

Date : 24/01/2601 TOUS CONSTRUCTEURS

Systéme de navigation VHF 2001-023(AB)
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Dés que possible et au plus tard le 1% janvier 2002, tous les aéronefs évoluant en IFR doivent étre
équipés uniquement de récepteurs de radionavigation et d'atterrissage immunisés F.M. Aprés cette
date, aucune dérogation ne sera accordée.

REF. : AIC A28/00 du 14 décembre 2000.

DATE D’ENTREE EN VIGUEUR : 03 FEVRIER 2001
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SECYION 31T~ TRCCEDURES NHURGENMS.

AL d a s et et e

Réterminatieon du woteur en pamne

1°) Perte de traction

2°) Te nez de llavion se dirigera vers le motour mort (avec

les cowmmandes eoordonndes).

Yunne de moteur au décollace

1°) 8'il reste uwne lonpucur de piste suffisnnte pour la décélé-

ration, réduire la puissance imnddiatement ct arréier

Itavion en ligne droite.

.
.

2°) S*il ne reste qu'une longneur de piste insuffisante et que

n
Io vitesse de 100 M¥PH n'est pas cncore atieinte, la procédure

suivante est recommandde @

~ TNéduire les puz & fond

~ Interrupteuvr général = “OFPY (Ayr6t)

-~ DRobinets d'essence principoux = "OFF" (Formé)

~ Continner droit devant en tournent si nécemsnirs pour

POy

éviter leu ohgtocles.

..,

3°) 8i Ja penne du moteur se produil lorsque 1n vitesse est an

moins Grale ou supérieure & 100 MIT, 1e pilote doit décider

-~

s'il renonce & décoller ou &'il poursuit le décollage monomoteny,

Sa décielon doit ftre basfe sur sen jurement en tenant compte

de lao longucur de piste restante, de Y'altitude dengitd, du

chargeanent, des ohstacles, des conditions météorologiques et

de sn compétence,

Tanne de moteur weudant la montée

19) Suvivre la prociédure de mise en drancaun

2%} lgintenir la vitesse oplimum de montée de 105 MIH.

T

Peao : 3.1,
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3°) Régler Yo volet de enpotl i o depande on fonction des
Ltempératures indiquées par le thermomitre de L8te de cylindre..
a) Atierrisonpe sur un mot.our

1°) Achever la procédure de mise on drapeau

2¢) Avent 'atterrisape, effectuer 1n “Check Iist"

~ Ne pan sortir le treainm avant 4'8tre slr dlatteindre
1'adrodrome
=~ Ne pay chaisser les volets awvant d'tre sfie d'atteindre

1'aérodrome — maintenir 105 Mi¥.

.
.

30) Régler le- compenscteur de direction pour 1'ptterrissape.
I p

leimise de rmuz et tour de pigate sur un woteur

1°) Commaunde de goz = plein pag

) ommonde 1¢lice = vers 1'pvnn
2%) ¢ de dthél 1 t

' 3°) train d'atierrissnre = rentré

49) Volets = renirés

5°) Vitense = maintenir la vitesse oplimum de montée sur un

moteur =eit, 105 M.

6°) Compensateurs w réplés

7°) Volets de copot = ouverts & ls demande sur le motour en

fonetionnement

Procédure de mise en dropean

Tes hélices ne peuvent ftre mises en dropenu rque lorsque le moteur

~

tourne & wn régime sunérieur & 800 t/m. La diminution de la foree

cenirifuge provequée par un répime Jent du moteur mettre en action
wn ergot de hutée qui empechera 1'hélice de se mettre en drepeau,
chaque fois que le moleur séra'arrﬁté an sol.

Les performances sur wn seul motewr seront diminués si 1'hélice

d¢u woteur en panne ntest ras en drapeau.
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o Viterse winimua Ge contrdle « £0 MFY
8o~ Vitense Gptimgm de nontée nur un moteuwr » 105 MYH
do Midwtenir la dircetion et lo vitesse nu-dessus de 90 MIW
4o Cownande de mélmggc = vers ltavant, plein riche
5o~ Corxmondes dthélice w ve;s Itavant )
B~ Commondos de gaw = vers llavant
7o Véle@ﬂ m renirés
8o~ Train = rentré
8.~ Pompe & essence électriéue = "Oﬁ" (Maréhe)
10.~ Idéntifier le moteur en panne.
11,~ Cormiande do gaz du motewr en panne - réduire pour vérifier
12.~ Hélice du moteur en panne = en drapeau
13.~ Mélange sur le moteur en punne = gur ]'étouffﬁir
11.~ Compensateurs = réglés & la demande
15.~ Mointenir 5% d'inclinaison vers le moteur en fonctionnement
16.~ Powpe & essence électrigue du moteur en panne = "OFF" (Arrét)
17~ Magneton du moteur en paune = "OFF™ _? .
18.- Volets de.capot @ formés sur le motewr en panne — utiliséds & la
demande sur le wotenr en fonciionmement '
19~ Alternotevr sur le wmoteur en psnne m nOrE"
20 Chargaé ¢leotriques = réduire pour éviter de décharger la batterie
21c~ Circuitl dtessence = fermer {OFF) llessence sur le moteur en ponne
Cennidérer 1'utilisation éveniuelle du circuit d’intercommunication
(CROSSVEED)
22, YPonpe ¢lentirigue sur le moteur en forciionnement = "OFF" (Arrét)

) ) ‘ Tawe 8 3.3
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£) Ireeddvee de veaine en_voate dlun woteur en vol
* I o~ Nobivet sdicotenr du umotour arrfté = HONY
/ 2 o~ Poupe d cnwsence élcctrique du moteur arrété = WOFPM .
3 v~ Commande de guﬁ = puvert 1/4 nouee -~ environ 7 m/m .
4 - Conmande d'hilice » vers l'avint & lo position de régime de croisiére
85 .+~ Mélanpge = riche
6 .~ Interruptenrs de magnetos = MONM (Morche)
T o~ Démarreur da moteur = actionner jusqu'é ¢e yue 1'hélice tourne en mouli:
8 o=~ Gow ~ réduire la puissonce jusqu'd ce gque le moteur soit chand
A 9 - Si Ie moteur ne démarve pos, injecter de I'essence & 1'aide de la powmpe
7 électrique pendant 3 sccondes, ot recommencer d'actionner le démarreur
“ (veir T et 8) . -
= 10 .~ Alternateur « "ON",
% ’ k)  Intercommunicotions des réservoirs
‘ Llintercommunication est prévue pour augmenter 1'autonomie pendant i‘util:
3 ‘ : sotion sur wn moteur. La procédure d'utilisation est Ia sujvante
_ IN_CROISTHRE
,} . A.) « Tn utilisont l'eszence dn réservoir du méme e8té que le moleur en
N fonctionnement
2 ~ Sélecteur d'essence du moteur en fonctionneament en position =
. ouvert "ONM
-i‘ ~ Sélecteur d'essence du woteur nrefté en position = fermé "OFPM
L ~ Pompes électrignues sur "OFF" (excepté loiscue lz ponne mécaniqu. <
r ) en panne 3 dansg ce cas la pompe éleelrique du moteur en foncticune
i nent doit Gtre nliliséde).
o7 B.) — Pn utilisant l'essence du réservoir se trouventdu cfté opposé eu
% moteur ew fonctionnenent :
- ~ Itobinet sélectenr d'essence du molenr en fonctionnement sur la
position " X PEEDY (intercommunication) - _
’ < Nohinet séieqteur dlessence du moteur arrftd sur la position "QRFM
— Pompes électrigues sur "0 (Coupé) - {exceptd duns le cas ol la
i ponpe mécanique ne fonctlicune pas 3 la pompe électrigue doit aler:
Gtre utilisde).
-”;,.m..._m,.‘,, - e o renngam ‘

Yoo § 3.4
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A LILFTERRISAGE

- Le robinet sdélecteur du moteur on fonetionnement
sur "OH" (ouvert).
= Le robinet nélecteur du moteur arrété sur "OFE" (fa:

= Le pompe Slectrique du moteur en fonctlonncement sur

i) Inceondie du motour en vol

En cngs d'incondie d'un moteur en éol, effectuer gur le moteur
concerné, la procédure suivante

~ Robinet sélecteur d'essonce : "OFK" (fermé)

- Commande de gai = réduit

~ Appliquer procédure mise en drépeau

~ Mélange sur étouffoir

- Chauffage"OFF"(coupé) dans tous les cas 4'incendic
- Dégivrage ="OQFF"

- 51 le terrain le permet = atterrir immédiatement.

La pozsibilité de feu en vol sur un moteur est extrémement rTura
La procédure donnée ci-dessus est générale ot le pilote devrn

Juger en fonction des éléments, de la décision & preundre.

Dang le _ca2s ot le moteur nrend feu au sol

1.~ Si le moteur n'a pas démarré :
- Mélange sur étouffoir
. = Commande de gaz = plein gaz.

- Yaire tourner le moteur avec le démarreur (ceci ey
destiné A attirer le feu & 1'intérieur du moteur

2.~ 51 1o moteur a déja démarré et tourne, continuer de le foix

tourner pour essayer d'attirer le feu & 1'intérieur du no'e

3.~ Dang l'un ou l'autre des cad, 8l le feu continue au bout do
quelques secondes, celui-ci doit dtre dteint de l'extéricur

par lo woyen le mioux approprié.
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Dane ce casn, fermer leo robinct.aélocteur d'esrnonce 0t metire

la communde de nmélange sur étouffoir.

I [

II.“'

Dang 1o cam ob les deux voyanis de purtension u'allument

= Couper toutem les charges électriques, & l'exception
du contact général,

- Mattire les deux interrupteurs des alternateurs sur "OrF"

(coupé) pour éteindre les voyants luminoux.

1.~ mettre momentanément leon interrupteurs des
alternateurs sur "ON", un & 1la foin, en

obpervant les ampdremétre.

2.~ Déterminer 1'alternateur dont le débit est le
plus faible et mettre l'interrupteur sur "ON®

- Remottre en marche les équipements électriques nécessairesn,
nain ne pas dépasser un débit de 50 ampéres.

= 51 les deux alternateurs indiquent approximativement un
débit identique (moins de 50 ampdrss chacun).

T.- Mettre les deux alternateurs sur "ON" (maxrche)

2.~ Mettre en marche les équipementsn électriques
nécessaires

3.« Reprendre 1'utilisation normale.

Dana le ces od un voyant lumineux de surtengion s'allume ¢

~ Couper toutes les charges é¢lectriques, a l'exception au
contact général.

- Coupor 1'alternateur correspondant au voyant lumineux de
surtension.

- Pendoent que vous observez l'ampéremdtre, metire momentandment

1'eliernateur sur "ON" pour vérifier que le débit est excensif
puls laisser 1'interrupteur de 1l'alternateur sur "OFR® (coupé]
-~ Renotire en fonctiomnement les équipements électriques néces-

salros, mais ne pes dépasser un Aébit de 50 nipéres.

Page ¢+ 3.6
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IIY.~ Penn le cor do nexte do puinusnce dlectriquo (préronpiion
de buttoric déchavela).

= Réduire la charge électrique on arrétant les dquipoerontn
6lectriques, & 1'exception du contact général.

- Vérifiay_leﬁ disjonctours dep circuits alternateurs et
réenclenchor si nécensaire.

- Hottre périodiquement les interrupteure dee alternctteurs
gur YOFF" (arrdt) et "ON" (marche), pendant que vous obuex
les ampéremétires pour vérifier les débita.

- 8'Al ¥y a une panne, mettre périodiquement sur "OFF" ¢t pur
"OR" le contact général.

- Lornque la puissance est rétablie :

1.~ Les alternatéurs débiteront suffisarmont av
la batterie déchargée avec des charges limi-
n'excédant pas 40 amplres,

2.~ Utiliser les équipements électriques, afiu

. qu'un débit de 50 ampéres sur chaque anpire-
i métre, ne soit pas dépassé.
. )

/ IV.~ En _can d'abronce de débit sur un alternatewmr :

- Réduire la charge électrique, afin de conserver un débit
de 50 ampéremétres ou moins,
™ ' - Vérifier les disjoncteurs - réenclencher si nécessairs,
~ Commuter périodiquement 1'interrupteur de l'alternateur
' défaillant sur "OFF" puis sur "ON"
-~ S'11 est impossible do rétablir le débit, n'utiliser que

"} les mervitudes électriques néceswvaires, afin de consbrver

- . un débit maximum de 50 ampéres.

:} ~ Falre effectuer loe réparations avant tous nouveaux vols.
)

Page ¢t 3.7
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Voo Xn s de d6b1t nul, 40 A wno panne dn roteus

~ Réduilrva Ja connoruintion é¢lectrique poui conserver un adhil
e L'uliornatour épol ou inférieur i 50 amptron,

~

ATTERY ¢ 10N

L'erreur de compas peut excéder 10° lorngque les deux altar-

nateurs ne fonctionnent pas,

Inctroments do vol - Givrape etotique

Une prise statique de sécours (optionnelle) ent prévue & 1'intdric
dp la cabine., Elle est situde en densours du tableaun de bord, & drc

du pupitre des commandes moteurs.

Ionpea du eircuit de déprennion
i
~ Un mauvaio fonctionnement dans le circuit de déprossion Bara

indiqué par une réduction de l'indication du manomdtre; Un avew-
iisseur sous la forme d'un bouton rouge l'indiquera lore de 1'sy

d'un moteur ou d'un mauvais fonctionnement de la pompe a dépronn

~ Dans le cas d'un mauvals fonctionnement dang le circuit de déprs

sion (déprossion infériecure a 4,5 pouces de mercure).
- lugitenter le régime du moteur jusqu'ad 2700 /M

- Descendre si possible & une altitude & laquelle ure dépression @

4,5 pouces de mercure pourra &tre maintenue.

- Utilimer 1l'indicateur de virage (électrique), pour vérifier le
fonotionneiseut normal du conservatéur de cap et de 1'horizon
artificiel,
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.m) Panne de sortie de train

I~ Sortie manuelle du train d'atterrissage

Vérifier les points suivants, avant de sortir le train manuellemer
- Vérifier les disjoncteurs L

" - Contact général sur "ON" (marche)

- Vérifier le débit des alternateurs

- Feux de navigation = "OFF" (coupé) pendant la journde.

Pour sortir le train, dégager l'étriér'de la commande de secours
du train, situé au-dessous de la commande principale de train
. afin de libérer le bouton et, procéder dé la maniére suivante :
~ Réduire la puissance, la vitesse-ne dolt pas excédexr 100MPH

= Placer la commande de train sur la posi%ion "train sorti
verrouild "“DOWN"™,

- Pirer sur le bouton de sortie de secours du train
& Vérifier 1'allumage des 3 lampes vertes.

Axértiseeura de manoeuvre du train d'atterrissage

Le lampe 1ouge de train a'ailumefa quand le train dlatterrissags
. Bera en fonoctlomnement entre la position rentrée et la position
sortie,verrouillé, sur les avions commenqént aveo le numéro de
série 54-72500046.et au~dessus., La lampe st'allumera en mdme terps
que le signal sonore du train se déclenchera, 4 la méduction d.u
gaz, quand le train sera rentré et verrouillé.i
II- Atterrissage forcé '

- Approcher avec une pulssance suffisante pour conserver uneg
vitesse normale, ' '

Lalsser les volets rentrés (pour réduire les dégats sur la
voilure et les volets) s

Réduire les gaz juste avant de toucher.
- Couper le contact général et l'allumage des moteurs
Mettre le ribinet séleoteur d'essence sur "OFF" (fermé)
Prendre contaot avec le sol & une vitesse minimum.

awt
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SECTION 1V PROCEDURNES RORMALES
Avent lo vol -

BL vous projotes d'effectuer un vol avee lo SENECA i

1

4

_.h sujot la Section "Poids et Centrage" de

Aappuresr vous que lo temps B'y prite

Bteblisses votrae plan de vol (nril Bigoit

Vérifiez le poids et le¢ centrage de voire

d'un voyage)

¢e Manuol.

la gactlon "Performance™ de ce Manuel. ).
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appareil (voir a

Etudicu ler performances et l'autonomie de 1'appareil (voir
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Aena Ja ecabing

1 ) Commande du train d'atterrisnage ~ s'asuurer qu'lelle ast dang

la. position "DOVAY ¥Ytrain sowti).

2 .) Equipewents redio - len couper ﬁour économlser le coursnt et
éviter 1l'upure des apparsils.

3 .) Contsct général mup “ONM (narche)

4 .) Voyante indicateurs de posltion du train d'atterviesage -

trois voyanta verts doivent stre sluméso- pas do voyant rouge.

+

Carburant ~ &'assurer que la quantité emt suffisante pour le-

1
-
g

vol projoté, plus la réporve.

6 .) Volete de capot ~ doivent &tre ouveris pour faciliter l'inspac~

tion ¢t apsurer le rofroidissement aprds le démarrage des motoen

7 .) Contact géndéral - lo netire sur "OFEY (arrdt) pour économiper
" la batterie. ' ‘ '

8 .) interrupteurs d'allumage -~ dolvent Btre coupés "QFP" poﬁr
empdchexr tout démarrage par inadvertence au coura de 1'ing-

vection des hélices.

9 .) Régulatours de mélahga - doit Btre sur Gtouffoir - égaloment

pour éviter un démarrage par inadvertance du moteur.

10.) Indicetours de trim - & régler sur la position neutre afin de

ouvolr vérifier l'alignement des volets compensgoteurs.
P 14 2

11,) Volets < les sortir et len wentrer alternativement pour vérifie
i .

le fonctlomnement, Cette vérification doit 8tre effaectude svant

la démarrage du wotour afin qu'il solt possible d'entendre tout

bruit gui iadiquorait un coincement oun un crippane.

: Page 1 4.2
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~ Bleengo dos comumandes - ddbhlo squer le éloponitif ot vérifiar

le Libonvtd do meuvenont,

o

Boomaente de bord ~ vérificr que les documentn do boxd
Yrappuiell sont bion & bowxd o que lon inspoclions nécesnairen

ont At¢ offectudon.

térdany do 1lapperedl

£ile dwoite, aileron et volet - aucune détérioration, pap de
glace. Virifier les charnidzoes..

Prain Qlutierviseage principal, gauche ~ DPau do fuito, Pneus
convengblement gonfldn et sane trace d'usure excesslve, 3 poucot
@t demd, (bB 9 mm) de longueur de ‘piston visible sous cha 80

etatleue normale.
Bout d'aile droitc - pam do détérioration
Doxd dfattaque dlaile droite - pas de détérioration ni de glace

Bouchon de réservoir d'emneunce - ouvriv pour vérifier ls qu.nt
et la coaleur du carburant. Vérifier la mise & 1'air libre du

boushon ot onsuite serrver & fond.

Kacelle de moteur droit - Ouvrjf les porter de visile pour ingw
pestor le motaur, Vérifier lao niveau d'huile, de 6 2 8 quartn
(de 5,7 & 7,6 1itre s) Fermor soigneuscment les deux pories dc
viaite. '

Hélico droite - pan d'entaille do crigue ni de fuito; céno
! i

d'héliee : boulons bien meryds ot sbmence do eriquon.
Volets de capot ~ ouverts, lez ouvrir et les fermer,

Yurge dog circuits d'essence - purger len 5 orificcs de vidongra

sitodn ouvr le cbdté drolt @ devr videnecos de réuewvoir (oous
(W8 3

1'aile), une vidange du filtro {(prés du fond de la nocelle

notour), doux vidsnges d'alincatation transversales (CROnIEJD)

pur lo fond du fuselage b proximitd du veolet d'eile.

e

- — U
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0.~ Wou dc fupclogs ~ gana détérloration.

T~ Teeln dfatterrispage avant - pag de fuite, pneu convenablement
gonflé mans trace d'usure excenolve, 2 pouces % (63,5 nu) de .
longueur de piston visible mous chargeo rtaftﬁue normale, barre
de trection (do remorquage) enlevde, vérifier 1'état au phare
A'etterrinsage.

12.~ Powta de soute & bagages avant - fermée ot verrouillée,

3.~ Pavg-brise - propre et en Lon état.

14.- 4ile gaucho, nacelle de moteur ot train d'atterrissuge -
inopected de la mdme fagon que pour le cdté droilt.

15.« Tube Pitot - orifice non obstrud, vérifier le chauffags et 1'on
g'attend A devoir s'en sevvir,

16.~ Palettes de 1'avertisseur de déorochage - pas de dﬂtérioration,
libext u de mouvement. '

57.~ Porto arridre verrouillfe.

18.~ Tube de pression statique gauche - libre de toute ebstruction.

19.- Henche 3 alr de la dérive dormale - libre de toute obmtructicn.

20.~ Emponoage - aucune détérioratidn, ras do glace. Véxrlfier 1'état
et-lo firation des charniéres.

21.~ Stebiliseteur horizontal - libertd de mouvement.,

22,~ Pripe de pression statique droite ~ libre de toute obatruction

23.~ Antonnes - bien fixdes et mans détériorations,

24,~ Yeux de navigation et‘d'atﬁerrissage ~ vérifier (aprds avoir

mis dans la position "ON" ls contact général et les interruptau:

des pheves et feux de position dans la cabine),
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LVAUT DEMARRAGE DES HOTRMS
1 o BSgler lop aldpgesn
: 2 = Colntures ot harnais de néeurits - &ttaché&.
' 5 o= Froin de perliing -~ gerng. k
4 .~ DisJonctewes enfoncéy,
S o= Avpoveils vadio - coupéa H“OFEY,
. 6 .~ Voletlr de capot -~ ouverts.
’ 7 .~ Prine d'air do secours - forné,
o 8 .~ Alternateurs - "ON" (marche),
3 DEMARRAGE. DIS HOTEURS
. 1 .- Commandes do mélange - en position pauvra.
' 2 .~ Commandes do gaz - ouverts de 1/2 pouce = (12,7 mm)
; 3 «= Commendes d'bélices - en avant, |
’ 4 .- Contact géndéral - moyw (marche ) .
5 5 .= Intarruptowr d'allumege,- "ON" (marche)
’ 6 .~ Pompas A& sesence électriques - “QE" (marche)
4 T .=~ Régulateur de nélange - pousser sur la poeition RICHE Juﬁeu'a
‘  de qua le @6bit d'essencs goit indiqué et siabiliad; onbuite,
: e remensr sur la roesition pauwre,
- 6 .~ Néllco - vérifier que le champ des hélices est libro
P 9 .~ Eaguger le démarrenr. .
a ) 10.~ Commande de mélenge - le pousser vers Ytavant, porition riche,
"; ‘ lorsgue le moteur démarre,
N 1.~ Prepnion d'huile - Rlassurer que la psession monte dane lesn
'3 ( 30 woconden, (excopté par temps trés froid, ob cels peut
i} prendre un pen plusg lonntewps) S8'11 n'y a pas d'indication
'} do pregalon ( dhuile, coupor le contact du moteur et faira
iy, |
5 12, Hépétez lop opérations indiquées de 8 & 11 avec llauire moteuy.
o 15, Poupes & conence électrigio -~ len couper et vérifier la preapioy
J de cnvburent.
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T o« Cornde de milange - sny pousltion PNV

e

H

-~ Covandon de grvw - B fond én avand

= Conzanden d'hdlicen - en avont (potit pas)

E- S

= Contaet gdndral - vo™ (mnrche)
o Intorraptovvs ¢'elivaege - MO (march@)

. Pompun &4 escence électriquen ~ "OFRN (coupéem)

H

P

6

7 .= Hélices - s'assuver que le clhamp cst libre

8 .~ Enclencher le démarreur

9. .- Lorague le moteur a démarrd, réduive les gaw et pousser
lmhtcmcnt le. commande de wmélange sur plein riche,

.

| DEMARRAGE DES HOTRURS AVEC PRISE DE PARC

L'utilimetion de la mource extérieure de courant éleectrigua

(prive de pare) facilitera le démarrage du moteur par temps

R frold ou lorsque la batterie de llappareil n'est pas suffi-
. ‘ 2 _

stiaent chargde.
s ' Lorngue vous branchez ou débranchez la prise de parc, afin

d'évitor des étincellesn provoquées par contact mur le socle
do la prime, il est recommandd de metire lo contact géndral

gur "OFFY (arvet).

Mavoho & nuivre

y . _
= i .~ Broncher le prige do courant do lsg batterie extéricure sur

N ' le wocle de la prise de L'appareil, dens le noz.
\.___‘,!;

2 .~ Hettrs le contact général sur “ON {marche)
i

-t 5 = Applicver lo procédure normale rour le démarrage des moteurs,

, 4 o= Coupsa le contacl général wongntanément "OFPFY au cours du
e -retrait de la fiche du pocle.

3 . 5 «~ S'aspurozr guao les sltervnutours fonctionnent nermalenent,

.
E } e ) o e P et A ek g B e S g ravs e, —
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o unde Ao wdlongs - sur panvre

Cow conde da pean - ouverio de 1/2 pouce (=172,7 yoin )

« Cog.uidios dhdélices - gn nvent (potit pas)

Comtcat giniwal « #0HY (uorche)

»intiorrapteurs ¢'alluwage - QR (marehe)

Poupun & eenonce éloctrigue - QRPN (conupén)
Rélicun - plassurer que les champs d'hélices sont libres.
¥oelinoher le ddmarroun

Réguleiour de mdlangs - avancer lorsque le moteur démarrs.

- Répltor lor opérations de 7 & 9 avec l'autre moteur.

Bl 17w dep woteurs ne démarre pas en appliquant la méthode

“indigudoe plua hau%, qui fait abstraction de 1'amowgage,

eppliguer le procédure noimele de démarrage qui comprend
1lenoreage.

EOTE

APIH D’EVITER TOUTE DETERIORATION DU DEMARRIUR,
LIMITER LES PERIODES D'ENCLENCHEMERT & 30 SECOHDES,
ST LE MOTEUR NE DEMARRE PAS DANS CRE DELAT, ATTENDRE
PEHDAHT UNE PEDIODE DE-REFROIDISSEMEHT DE QUELQUES
BINUTES AVART DE RECOMMEFCER L!'OPERATION. HE PAS
REEHCLENCHER LY DIEMARREUR IMMEDILTENEHT APRES L'AVOIR
RELACHE. THE TELLE MARIERE D'OPERER POURRAIT RR
ENDOMIAGER 1LE MECARISHAE.

Page - 4.7
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Avont dg corvoncey wouler, 11 faub vérifics le fonetionnamont

Gor frodis on avongaat de quelquen mbg tres, en diminuant les pgasn

'j et en faicoul prespion du bout du pied sur la pédale. Dane la
' mosnyre du ponsible, les virages su cours du voulage doivent &twe
eifoctudn on utilioasnt le mouvement de la pédale do diraction ot

le pulsuusnce GLffdérentislle (plug de ruisgance sur le moteur

Lo placd du ¢d4d de ltextérlenr du virege, moing sur le moteur &
tintdéricur) plutdst que les freinz. Au cours du roulaps gur
?7 “} pisto, on peut vérifier len éguipements suivents
j ‘ T o= Instronsnts - indicateur de virage, gyro directionnel, billoe
7 By B

de coordination.

S 2 - Choulfaga et ddpivrage - particuliérement important par teups
' frold. ‘ '

i

‘3 .m,Sélﬁoteur de carburant - pJabor chaque gélecteur sur "CROSSIRED

4 (alimentation traneversale) pendant un temps asuen court, tondis
: que 1l'sutre so trouve dans la position "OH® (marche). Repoai-
™y ' tlomier encuite lee sélecteurs sur "ONM,

”3\ ) . : 31 lo pilotoge sutomatique ent installd sur l'apparell, 11 doit
o ) ' elro déconnectd pendant le roulage sur piete ret le pompe & eemence
" » Glectriquo doit @tre "OFFY (coupde), afin qu'il soit possible de

- vérifier le fonctionnement de la pompe & essence, entralnée par lo
'3 notous,

- .

- VRHIFICATIOH AVART DECOLLAGE
» .

Une vérlficetion compldte doit 2tre effectude avant le

'} décollege en utilisent la“chect-liat®. Avent d'aveucer la connande
N/‘ ‘ de gaw pour vérifier les magnétos et le fouctionnement des hélicusn,
‘} ) uﬁﬁurez¥vouw‘q10 le woteur est suffisamment cheud pour acceptar la
’ puivesnce, s'il s'aglt dfuan temps froid. 84 le fonctionﬂom»nf gn

rotour ne donne onwoun ratdé ni signe d'hésitation loregue Lton

S
i
'
i
i

e e P AL

L ) YPago 5 4.8
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pot Jun gas, cola signifie que le meteur ¢st anses cheud.

T o= Proin de parking - sored

[a)
‘.

o= Docheuffage du motour : n

a) Commande de wélange - en ovant.,

b) Comwsandes d'hélices - en avent.

¢) Cowmande de gazm - on avent i 1500 tours/minute

d) Comnendes d'hélices - vérifier le fonctionnement de la
mlre en drapean en ramenant les commandes d'hélices &
fond en arriére et en les avengant onpulte & fond ¢n
uv;nt Fe pas toldrer une baisse de régime de plus de
500 tours/minute au coure de l'essai de mime en drapoo:

»

& 2000 tours/minute.
f) Comnandes d'hélices - pour vérifier le régulateur,

a) Commande de gaz - en avant

remener la commande jusqu'd ce qu'une baisse de régina
de 200 & 300 tours/minute soif indiquée. Cette opdratic
a8t A wépéter twois foisa 1ofaqu'il slaglt du premier vo
“de la Journée., Le régulateur peut &tre vérifidé en BUHSG
~tant le pas par la commande d'hélice Jusqu'k ece qu'una
balsse de 100 & 200 tours/minute se manifeste, ensuite
avencer la commande 4o gaz pour obieniy une légere aug~
mcntation de la preesion d'admission. La vitempe de
rotation de 1'hélico doit rester la méme iorsque la
commancs de gaz est avencée, prouvant ainsi que le réﬂn‘

lateur remplit son office.
g) Commandes d'hélices - & fond en avant.

h) ~Commande de 1a prise d'air auxiliqire TALTERTATRE AIRW
sur "0 (ouvert) puls de nouveau gur "OFFM (fexmé) -
doit ne produire une bairse de végine lorsquo la comman
est placée en posltion WONT (ouvert). car de l'air chaw
elinente le moteur. We pan vérifier au sol le foncticn-
acment de la commende de priwe d'edr suxilisire, loxsou

1'air contient de la poussidze ou du sable.

Pageo ¢ 4.9
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i) Hegnéton ~ vérificr.
Raioome normale -~ 100 Louvs/minute
Batune maxing - 175 tours/minute
Baipoe différouticlle waxifa « 50 towrs/minnte.

J) Dévit de 1l'alternateny - vérifier; le débit dee deux
alternatewrs dolt &tre approximativement égal.
. , )

. . :) Commandes de gaz - 800 & 1000 tours/minute.

. 5 Cerburent ~ poeition "OK" (marche),
: > 4 .- Kllternateuns - "ON" (marche)
. 5 o= Instruwents de contrdle deg moteurs -~ dans la plage verie,
¢ 6 .~ Vanométro de dépreesion - 4,5 & 5,2 pouces Mg =
(114,3 & 132,08 mm. de meroure)
" T o~ Altimdtee ~ 1éelé.
'? ‘ : 8 .~ Horluon ~ nmagueite réglée.
- ‘ 9 .-~ Hontre - rémontée et réglée.
Ty 10.~ ¥Mélangens - réglés _
T 11~ Hélices - régléen commznde poussée vers 1'avant (petit pas)
t} 12.~ Régler le nmerrage des commsndes |

15.~ Lir suziliairve - "OFF" (formé)

T 14.~ Volete de¢ capot - »égléa pour avoir une température convenabla.
w) 15.- Dosglery de sidéges ~ vertlcoux.

- ¥ . LA ”, . .
: 16.~ Yolate &'silen - vérifids.
17~ Compensateuy de profondeur et de direction -~ réplés convenablen.
y ‘ 18.~ Ceintures et havnais de séeurité - atta dhés.
e

19, Commender, libres sur toute leur course.
Yo 20.~ Porten -~ verwouilldes
21.« Pompon & ecoence Slectriques -~ "OH" (marche)

i ' 22 . Tabie Pltot ~ chauffage sulvant nécespsité

} S

: : L Pags : 4.10
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Lo méthoede recommowide normalemont pour ddéceller aun nivezu

de Lo mor ewd lo suivante t plein gaz & 2700 t/mnn

Sur les odvoedromes ayvent une allitede élevée, uwn fonetiommement

irrépalicr du moteur ot une baisse de puissence peuvent apparaftre
pleine pulsnance, lorsque Yo richesse du mélange est muximum.

fvant le décollege dlun nérodrome dioltitude élevée ou le maximum

de puisgsavee utilisable sern épal ou inférieur & 75%, un esgsai du

ffectud, Si des irrdégulariiéy de Fonctiounement

- Cupparadgseat, appauvrir le mélenge juste ce qui est néeessaire

pour obleiir un fonnbtonncwoui répulier du moteur.

Une ehoervation attentive des températures do moteur sera effeciue

]
.

dans ce cas.
Bi wne tewpérature anormale apparnft, enrichir le mélange suflisom-

ment pour revenir & des tempdérotures normnles.

DECOLLAGY
I1 ne faut pas egspyer de décoller avec la présence de glace oun

de givre sur leg ailes. lo distanee parcourue nu ddcollare ot la
digtance avec franchigsement d'ohstacle de 90 pieds (15matr ), sont
indiguées par les courhes dansg la Section des Performunces de ce
Menuel. Ies performences indiquées par ces courbes aeront réduites

. en coas de pigte en ponte ascendante, COMpOH&nLE de vont arriére, ou
de surfece molle, humidb, rehotense oun herbeuse.
Bviter len viroaces TLﬁldQ& sur lo piste, suivis d'un décollage
imnédiat, particulidrement avee wne faible quantité d'casence dispe-
nible. Btant domé cue la paigsance est fournie d2s le début du
roulage i vue dn décolloge, gurveiller les instruments de contréle
desg woteurs pour vens assurey que les moteurs fonctionnent convena—
Mement deunent unc pauissance normale ;3 swrveiller éanlement

Prandwomdtre pour Gire slr gu'il fonctionne.

)

AR A A W wmianey Vetnrod, o eera 2 < ]

) : ' Tegpas ¢ 4,11
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Towe Pleine puisseree svant de relfcher les freius
2o Yelets relevéns {UP)
. ‘ o= Lecoélération et décollage & 100 MPI
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4o I:’ic_m'i'.ee ot posgapge dlebstacles & 100 MPH
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81 1o porte parincipale éu la porte arrldroe de la cabine
et resltde o Insdvevionee ouveritce ou particllement ouverte aun

-

wewment du décollage, faire voler 1'apparell. de fagon nornale et fa
Gemletons pour atterric ot fermar la porte au sol. Si un atterziasm
n'ent pasg pounible, on peut fovwer la porte en wvol: 1l faut procdd

de la fagon suivente :

o~ Halnteniyr la viteose entre 100 et 110 MPH (=160 ot 170 km/L),

2. Ouvein io fendtre de mauvals temps,

3.~ Texmer la porte cn avant soin de s'assurer que le verrou aupdi:

se trouve convenablewmont ﬁositionné.A

4.~ Fermer le verrou mupérieur. Il peut 2tre nécesmaire de tiver o

le pertic supéricure de la porte pendant gue 1l'on ferme Jo ver:

Tl est indispenpable qu'il y ait dans 1'appareil quelgu

dfautre que le pilote pour ap liqﬁer cette méthode. S8ila porie, qu
P

f'aginse de la porte principale ou de la porte arribre, ne peut &i

fermée on vol, 11 est pomsible de continer en péeurité pendant un
certein temps. Dans ce cas, la viterse doit &tre maintenue an~-dens¢
de 125 MPI (201 km/h) ot au dessus de 100 P (161 km/h), afin d'a:
le battement de la porte. ) ' '

Montés :

Pour la montée aprie décollage, lo vitesse de meilleurs
pente (90 1Pl = 145 km/h) doit @&twe maintenue jusqu'a ce que les ol
cles aient ¢té. franchig, La vitesee optlmale de montée (105 ¥PE =
169 km/h eu niveaw de la mer), doit &tre maintenue avec les moteurs
iournant & pleine puirvance juseu'd enviren 500 piedes (152 m) d'al”
tude aw dessus du nivean du sol. La vitespe optimale de montée dix!
1d¢gerenont en fonetion de 1'augmentstion de 1'altitude~deneité et
vitesse de¢ meilleure ponte augmente légdrement. Y1 n'y = pan de 1ir

-

de tempe su Fonctionnement des moteurs & pleine puissance., Héonmol:

-

ectent donné que ln puissance maximum a pouy congéguence une foérte

Yema ¢ 4,413
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conpomwution do carburant et gqu'il n'est pas néceupaire dans la

-

plupaxt doc conditions de vol, 1l et X conseiller de réduire la
puiesence & un réplage normale pour pouwsuivre la montée aprisg avolr
atteint une altitude de 500 pleds (1E° métres) aw dessus du niveau
du sol. Lorrque l'on veut réduize la puisnance, il faut d'abord dimir
leg gawm et ensulte agir our les commandes d'hélices. Uns vitesss Qo
montéa de 120 HMPH (193 km/h). apsure une bonne vigibilité, une bonne

performance de montée et un bon refroidiseement des moteurs.

Les températures de culasee doivent dtre surveilldes pender
la montée ot maintenues su demsous de 475% ~(246° C.) & tout moment.
Les mellleoure performances de néntée sont obtenues avec les volets de
capot ferméw; cependant, la position des volets de capot doit &tre
réglée de fagon:& assurer un redroidissement suffisant des moteurs
pendant la montée. Les pompes & cesence électriquen doivent &ire
coupbep une & la fois, au dessus de 500 pleds (152 métres) au dessus
du niveau du sol et la pression de carburant doit 8tre surveillde
guandchague pompe est ooupée, pour s'assurer que ]a pression reate da

la plage verte,.

Croinlére normale

Lorsgue 1'appareil vole en configuration croisiere, le
pilote rédduira la puissance a un réglage de croisidre, conformément
au Tableau de réglage de ce Manuel. le mélange doit &tre appauvri
suivant lee indications données dans lo Manuel d'utilisation LYCOMING
pouxr la wmoteur 10-360-C qui est fourni avec l'avien,

Pour obtenir le maximum de potentiel de ce moteur, la tempd
rature de culasge doit &ire meintenue v dessous de 435 P, (223,9°
pendant le fonctionnement en vitesse maximum de croisiére st au deseon
de 400° P, (204,4° €) en vitesse de croinidre éconowique. Si les temp
raturen de culasse deviennent trop élevées pendant le vol, il faut le
abairper en pnrichiasant le mélange, en ouvrant les volets de capot,

ou paw Llappllestion de toute combinaison de ces méthodas.

et
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C)o En confignration croisidre, lespompes Electriques doivent

Otro coupdes - leo-volets de capols doivent ditre fermdés ou réelés
pour maintonier wno température convenabls aux tdtes do cylindre

et le compensalevr de profondeur doit.étre rérlé contvenablament.

-~ Pendant le vol, le pilote doit surveiller les conditiony
L météorologiques, afin de prévoir un éventuel givrage der cirecultn
et ‘ dfaspirations dfair aux moteurs. La neige o la pluie en surfusion

.- peuvent provoquer un glvrage du filire & air.

- L'entrée d'air auxiliaire (ALTERNATE ATR) étant commandde
) menuellement par le pilote (et non pas autonatiguement), doit &tre

utilisée chaque fois qu'il y a une pomibilité de givrage.

P 81 le vol s'est effectué en traversant de la plule dans un
air dont la température est supériecure au point de congélation et gue
co vol ge poursuit dans une masse d'air se trouvant & une température

au point de congélation, 1l'humidité qui a &té emmagas;née dang le

bﬁ filtre & air pourra se congeler ensuite.
i
_— Etent donné que la la priese d'air auxiliaire du SENECA admet
N de 1l'air réchaunflé, clest une excellente pro*ection contre le givreage
- du circult d'admission d'aixr, sl il est wtilisé suffisamment tat dans
H
~—

des con&jtiona de givrage.

Les amp2remétres du circuit électrique doivent &ire surveill

pendant le vol, particulidrement lors de vols de nuit ou IFR, afin qu

L ' len mesures nécempaires poient priees immédiatement en cas de fonc-
s tionnement défectueux; la procédure & suivre en cas de panne électriq
;j ' est contonue dang ce Manuel de Vol, SECTION IXI.
iy ' - Il n'est pas congeillé de déobller pour um vol aux instrumen
-7 avec un seul alternateur. Pendant le vol, les charges électrigues
ey ' ' deivent &ire limitées & 50 amplres pour chague alternateur. Bien que
s .

eliexnsteurs puisgent fournir un débit de 60 ampdres - en limitant ie
charges ¢lectriques & 50 ampdres, la batterie se chargera convenable-

ment.

j
]

B A et e Al b i S st s oy ey
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o
Il ect conseilld dfalimenter les motours synétriquensnt ponde
la crelisidre, afin qu'il reste approvimativement la mime guantité
d'sugones de chagque cdté pour 1'a attecrisnaga.
- Dencente )
Lorsque la puissance est réduite lors de la descente, lea
- mélanges doivent 8tire enrichis, en tenant complte de la diminution
g
d'altitude. -
) Les hélices peuvent étre laisazées au régime de croieieére.
) - Cependant, dans le cas ol le régime serait réduit, réduilre d'abord
hY .
_} - la prenalon d'admission.
o/ .
Approche ~ Atterrissage
v -~ Vérifier que le signal sonore du train fonctlonne normalement,
par una breve réduction des gax.
!i-l' . ~ ) -
o - = Dans le circuit de piaste - véduire la vitesse & environ 115 MPH
!
) (185 km/h) et conserver cette vifesse en vent arrisre.
;
i ~ VERIFICATIONS avant atterrissage (en vent arridre)
\,;‘} ’ ) ~
’ T .~ Dogniers de sidpes - verticaux.
i ) 2 .~ Ceintures et harnais de séourité - attachés.
—
. 3 .= Bélecteurs de carburants - HON" (ouvert) -
H ' :
- 4 .~ Volets de capot -~ réglés & la demande.
 } " 5 .~ Ponpes & cspence électrlques = "ON" (marche)
. 6 .- guluieurs de mé}angns - riches.
by
- o= Hélices - véglées & 2500 4/mn
‘} .~ Train d'atterrissage - SORTI (trois voyanta verts et la
roue avant visibles dans le miroir convexe de la nacelle
L ‘moteur gauche).
)

———
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9 o= Voleto répglés muivant néeensitd; vitesso relalive nevis
125 ¥rh (201 km/h).

Le train d'alterrissage doit &ime scrtl & dex vitesmes inféric

. . & 150 MP (241 ka/h) et les velets comme i1 est dlt ci-despous :

10° (ler cvan) & 160 WPH (257 ln/h) maximunm
5 . 25° (s cran) & 140 MPH (225 kn/h) maximun
)

40° (Bdme cran) & 125 MPR (201 km/h) maximun

- Meintenir une viteese de 115 MPH (18% lm/h) dans la branche
--3.75 vent arridre, de 110 MPH (177 km/h) pour 1'approche avant le dernier
’ vizags, de 95 MPE (153 km/h) pour L'approche finale. Si 1l'appareil
o - est ldépgiremsnt chargé,  la vitesse d'approche finale peut dlre vrédui

= & 90 MPE (145 lun/L). '

;i} Lorsgug la puissance est réduite pour 1l'atterrissage, les

commandes ¢ 'hélicen seront poussées en position avant = PLEIR DPREPIT
;ﬁ _ PAS pour conmerver une puissance maximum, dang le cas ol une remige
' ' ' gaz seralt nécesmaire. K '

o Aprer 1l'atterrissage, on obtlent le maxinmum de froinage en

i rventrant lea voletm, en exergant une contre-pression sur le volanten

~’ appuyant pur les freins, Cependant, & moine qu'un freinage important

R ) soit néecseaire ou qu'on ait & fairve face & des conditions atmosphé-

o 4; rigues evec fort vent de travers ou & un vent soufflant en rafale, 1

= J , ent préférable d'attendre d'avolr dégaqé la plgte avant dé rentrer

o’ . les volete. Cela édvitera le risgue de prendre par evreur le levier

s du train d'etterripsage au licu de celui des volets et permettre

. d'accorder pilus d'attention & l'dtterrissage el au roulage consdeuti

e - : ;

“r Abterrisoage nowmal !

) Effectusr 1liapproche avec 40° de volets et puinsance partiell

i : (réduite) jusqu'a guelques instanis avant 1'impact. Meintenir

o lapparell légdremsnt cabré sussi longtenps que possible avant et

LJ} aprés avoir bris contact avee le sol, pax les roues du traln princiyp
’} . i

Page 4,47
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Literrispaze sur piste courte

Effectuer l'approche avee 40¢ de volein & une vitosoe
corrigde de 87 MY (140 Kon/1). Immédiztenent sprés 1'lmpact, reiever
len volets, exorcor la contre-pression sur le -volant ot appuyer Buf
losn freins,

crriosape par vent de trdavers ou vent trés Tort

Approcher & une vitesse supérieufe & la vitesse normale
d'attorrissage avec 25° de volets ou volets rentrés. Imnédiatement
aprés 1'impact, relever les voletm. Au cours d'une approche par vent
de travers, maintenir un angle de dérive dans le vent jusqu'a ce qu!
poit prét de l'arrvondi. Ensuite, abaisser 1l'aile qui est dans le ven
afin d'éliminer l'angle de dérive, sans sortir de 1'axe ot utiliger
gouvornail de direction pour maintenir les roues dans ltaxe de 1la
plute. Eviter une trop longue glimsage lorsque le Jauge d‘essence
indique un niveau basa. ' _

La composante maximale pour atterrissage par vent de travern
eat de 15 MPH (24 km/h).

Aprds Llattermiasare
1 .

Aprés avoir quitté la piste d'atterrisgsage :

T .~ Rentrer les volels d'ailes
& .~ Ouvrizr complétement les volets de capot -
3

- Couper len pompes & essence électrigues

Arrét des moteurs

.~ Couper tout 1'équipement radio et le matériel électrigue
= Commandes do mélange - mélange pauvree.,
Ceuper les interrupteurs de magnétosn

.= Couper le contact géndra

L . WS I A B Y
1

.~ Sexrer la frein de parking.

Page - 4. 18
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Tablomy 0os vitenson

Sauf en cag d'indieation contraive, toutes lew vitesoes
vindiquéoen dans ce Manuel sont des vitesnep corrigéas. La vitesee
dtair corrigés est la vitesse indiquée corrigéde on fonction des
crraure diinstruments ou de position. Le tableau psuivant donne
les corrélations entre les vitenscs indiguden et les vitesses
corrigées pour le SBAECA, en pupponant qu'il n'y ait pas dterreur
d'inastrument.

TABLEAU DES CORRECTIONS DE VITRESSES
Volets & 0°
Yitesse indiquée ( en MPH )
70 G0 g0 100 120 140 160 180 200 21¢
(..om Jom/h )
113 129 145 161 " 193% 225 257 290 322 351
Viteere corrigée ( en MPH ) '
72 82 92 102 122 142 161 181 200 217
(Lon Yu/h )
117 132 148 164 136 229 259 291 322 345
Volets & 40°
Yitesse indiqude ( en MPH )
70 © 80 g0 100 110 120 127
(_en Jum/h ) . .
11% 129 145 161 177 19% 204
Vitesse corminée ( en NPg_)
70 . B0 89 . 99 109 1ig - 125
(.en km/h) _
11% 129 143 159 175 190 201 ;
Page : 4. 19
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Yol par lempn tuzbulent
Danc des conditions de forte turbulence, rdéduire la puissenc
nfin de valontir 1'appaveil jusqu'd une vitesse légbrement inférlenr

& la vitesse théorique de manocuves gii vesio do 133 MYE (214 Ja/h)

by

avec wn avion peu chaxgé & 146 MPH (235 kw/h) avec un poids brub ds

4000 1be (16814 kgs). Quand on rencontre en vol des conditions d'evwtr
turbulence ou de violents courants verticaux en utilisant le pllotag

autematique, 1l ne faut pas se mpervir dé la fonction maintien d'alti
tude, |

YEC - Vitosse minimum de contrdle sur un moteur

VMC, la vitesse minimum de coﬂtr&le est la vitesase corrigéd,
au~dessous de laquelle un avion bi-moteur ne peut plus 2tre contwdlé
en vol, avee un seul moteur en fonctionnement i la puissance de déaol.
lage & l'altitude-densité du niveau de la mer., La vitesse minimum de
contrdle pour le SENECA a été fixée a 80 MPY (129 kin/h). En auvcon ocar
il ne faul emsayer de voler & une vitesse inférieure & cette VIC, ave
un peul moteur en fonctionnement. Par mesure de précantion, lormque
1'on vole sur un seul moteur, soit & l'entrajnement, soit dans des
pituations de détresse, il faut waintenir une vitesse indigqude supéri
i 90 MPH (145 kn/h).

Lora du vol de qualification bi-moteur permettant de démontyre
gu'd une vitesse inférieure.a la VMG, 1'avion eat incontr®dlable sur
wn seul moteur, il est conseillé de ne pas effectuer cette démons-
tration & uwne altitude inférieure & 3500 pieds (1067 wdtren) au dessu
du sol -~ d'éviter d'arréter un deg deux moteurs, mais de réduirc seul
ment la'puimaénce ~ de prendre li'initiative du rétablissement pendant

la démonsiration , en réduimant jmmédiatement la puissance duv moteur

con fonetionneoment normal., et abaisser premptement le nez de 1'appavel

' NOmTE

Les décrochagen sur un seul moteur sont déconpeillds.
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DISPOSITIFS AVERTISSEUNS OU DE CONTROLE

Avertisscur de décrochage

Luntineux et sonore _

:_Arertias;ﬁent par un voyant lumineux rouge et un avertisscur sonore fomc-
tionnant 5 & 7 MPH au~dessus de la vitesse de décrochage.
Ils sont commandés por deux palettes de détection, inatallées sur le
bord d'attaque de l'aile gauche. . ' ‘
Le détectour intérieur fait fonctionnér les avertissecurs lorsqu'il y a
25 et 40° de volets. N '

v : Ls ddtecteur extéricur fonctiomne dans les auireg. positions.

"

. P

Averﬁisseur du train

la lampe rouge'd'avertiaaémenﬁ‘de‘mnuvais fonctionnement du {rain s'allumera
- iorséue le train d'atterrissage est on transition entre la poaition
verroulllee de train aortl ou de train rentré. o o
Do plus, sur les aV1ona ayant un numéro de série de 34-T250 046 et 5upér1eur
. le voyant lumxneux rouge 8 allumera 1oraque 1'&vert1aseur sonore sera en’

-fonotlonnament.‘_:"

_‘5L‘uvert1aaeur sonore fouctionnern lornque Ia manette de gaz sera’ sur une"f

:  position ou la pression d'adm1ssion réduite sera inféricure & 14 poucesd
environ et que le train sera en poaition rentré ot verrouillé.

s : Le voyent lumineux rouge oat Gteint lorsque le train d'utterrissage est

AR T

verronillé solt en poaitlou rentra ou aortx.‘ T A T

R
tE ;
R

ATTENTION: - L‘1ntensité 668 lampes de tr&in dim1nue fortement lorsque
' l'écla1rage du tableau de bord est allumé. .

Les lampes vertes de train au tablesu de bord indiquent

' ”;pour chaque roue, va poaition sortie-verrouillée.'
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CHXECE ~ LIST

T R sk o A bk et

Liste do vérifications au décollage

- Rénervolrs d'ensence ouvert "OR

- Pompes électriques d'essence en fonctionnement "ON™
- Alternateurs vOH"

- Vérifications des instruments moteurs

- Mélange (mixture) régld
- Hélicen répglées

- Entrée d'air auxiliaire fermée "OFFY

-~ Volets de capots réglés

.

-~ Dossierp des sidges ~ position verticale

- Volels hypersustentateurs réglés

-~ Compeneateurs réglés - {profondeur gg direction) .
~ Ceintures et harnais attachée

-~ Commandes libres -~ plein débattement

~ Portes verrouillées

Linte de vérifications & l'atterrissage

- Dosgiers des sidges - position verticale
-~ Ceiniures et harnais attachés

~ Bélecteur d'essence ouvert "ON

~ Voletn de capot rdéglés

~ Pomper électriques en fonctionnement "QW"
- Mélange riche

- Rélicesn réglées

~ Train sorti | i

~ Volets hypersustentateurs réplés - 125 MPH maximum
I & X

Page  4.23
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Co tablann deven &dre utili BE pour Adtemniney Ltaltitude

donaitéd, i partir dos conditions de températuren exip-

tantes of L'altiiude preuwgloa,

A utiliser avec les TAUREAUY de- PEREBPONMATCRS

| | I T T T 1T T T 1
ALTITYD'E CONYERSION CHART
THIS CULRT SHEULD GE 6SED 10
BEVERRIBIE BERSITY ALTITUDE
FREI LRISTRIG TERIPFSATULE
KRB PRESSUSE ALTITUHE COHDITIONS
FOk USE HIHI PERFERLIALCE CHARTS.
° ‘I {k :
10 . oy i
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7315 24660 )/r ;
'1'1“@/‘/ . // | ;
- e — i
] r}%@“ o] el |
6096 206000 /\4/’// i [
T e T T
— K e =
// N '\Lmé wull /’/ Sl
4877 R 16000 fos = ~=] —
) [ // 100l ] N P
. o ] AR L] o]
= [ I(\B% ,-// |t :
& A2
3657 | R ] /,-{/ ( /’_,/ B :
\
2 = ) |1
. = ] ] 508 [
2440 i Tt S S vt N s —
ol P /T 3083 ]
L2 A e - .
| | i LN o
_/ ay
1220 4480 =l // l \ = L1 ]
niveasun de ' ] T ,L/ et .
La marn . [ f L] —
s L1 " ,cl-f/ \ g ]
40 -20 8 20 40 60 63 100
TERPERATURE - ©F
TEMPERATURES
~40 -29 -1 o7 +5 +16 427 +38
= Tempdraturs P5OF, L A1t tude dengité =« 7500 piedn -
- Altitude pression = 8000 pieds
-
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_ DISTANCE DE oscon.mae (4200 Lbs] _
A a“‘ll'ude.b Vahables en l‘cnan’r camp‘re du polde: de. la i‘e_mperai‘ure c—ﬂ‘clu Veni'

- Plemc. punssance aVan\- de rclacher Ies .Frame, R R
- Volei'a o* i '

- Deco“age a ﬁOO NPH ]

- Pisf‘e en dur horlzm\!‘ale d‘ Sec,'ne

Distance
de
o -i)_cco“aﬁe
€n mehres |

4526

Akt de P_r.e%E:SIOI'\ en Pieds.

dd220 .

Bool 914!

Seco

N . 600
Looo B
2000

St !
305

BRSO Y 1soof 17201560 | 1360, o 6. 32 48

_tem pezr:a I‘u,r_e; . C . pmdsenkjn n_ LA
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_ D!STAHCE DE.. DECOLLAGE (4ooo Lbs) I
= qlhi’udes th—lqbles en ]‘eha‘h% camp‘re, de la {‘emperei-u\-—e. !dupou:ls Z’“f‘du vent

Nelets O 1
. _Pleme RU 185ahce. t:wc\n}' de relacher_‘es.F_ﬂalh% -

- D.e.c;._c’lj__l_¢:;>_9_.eE o A00 mPH_

. Piste e ndUi“1hO rizon .’ra.__lg_ et se cke,- S

E ‘;,,,.,,” ,.7,.
- Alfilude
Pression. . _ N

2n Preds
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760{20 B R Ly ach s p—

i 47600 [ et B o

2006

s

-te - +5+16+2?1815 16_30 1450 :5_____:_125{0;:.' "
| L sk e
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o N

en tenant compte de l'aliitvde densité ot du  polds

- Wrain et volets renlrés ~ Volets do capois ouverty
(excepté lorsque c'est ingigud

-

T T T T T T T T T T
MULTI-ENGING CLIMB RATE AND SPEED
| - Vs
DENSITY ALTITUDE AND WEIGHT

GEAR UP EXCEPT AS 1OTED
FLAPS P
CO¥L [LAPS UPEN

Dlede

24060 T:: : \
N

N .
: -
g N \
CPy 16050 \\\ \\\:} \\\\\ \

It ‘
pal  tuge
[ ‘\
[
o
;- | \
et AT
£ \\ \
-1
N AN S et ey i
G esen AN i
o
i NN |

) ' A E

¢ 31y U 1240 YE00 L0085 168 56
%
- Taux de montdée = pieds/minuie - Yiiesse pour montée
= optimum en MPH (vitesse
: consignde

Exemple :-Poids 4000 livres (1815 kgs  ~Taux de montée =1100 p/
-Altitude densité 5000 pieds -~Vitesse pour montée
optimum = 10% MpPH

- embp wieag, v &
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TAUN Tep v TTRSCm hp HCHTES 500wy MOTRR
Uit tonant comple de 1'altituda densitéd et au poida
~ Un moteur arrdtd = Volet de capot ouvert geulement moy
le moteunr en i‘onctiomwment
~ Train ot vedetn rentrés
!:,“_?[Ii],i]llli!l!
. s (SINGLE ENGINE CLIMB RATE AND SPEED-
; ol L T s I
f ; @ENSU‘W ALTITUDE AND WEIGHT
. : l OME EIGIE [HOPERATIVE |
b COWEL FLAD GPEd-BRERsTING EiGIHE DRLY
: GEAR [RD FLEPS RETRACTED
5° BANK IETD OPERATIVE Engu
J : 14000 '
| niiren N g
3657 12000 XY\\ g & =
3048 19000 \ lrg
2440 ol
44 {_é‘ 8000
F‘Ei
1830 .
» 6000
=
| £
1220 *;: - TN
g
»} T,
609 2009 -
. : Segfrce \ |
‘ cflims \\‘ \, \\
. ‘ ,
plede 8 ‘ \\ \ ‘ I

minute ~180 0 4100 20 309 400 R T 1ne
: ' Ve
Teux de montée - miétre/minute Vitesse de montde optimu
| Y[ itan v e d e
%0 60 91 190 en MPA (Vitesne corrigée
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DISTANCT  FRAMCHTC oA RLE
en tenant compte de . l'aliitude densité
- Poids maximun 4000 1livres (1815 kga)
- Besence = 100 gal, (378 litres)
- Essence utilisable 95 gal. (359 litres)
I O N O A
RANGE
Vs.
DENSITY ALTITUDE
"’\} GROSS WEIGHT 4000 LBS,
FUEL 100 GAL TOTAL
85 GAL USABLE
% RATED EPPROS.
oS Tower [REMEgpy rorapl  WIXTURE
1 15 124008 205 . BEST £EOndmyY
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§ . 3657 12060 @?, 7 é;//
Y }
. 7
Ny / se
24‘4 0 B000 o7 /' T /
;|
7 Fi A
T4 oo
© / et /
1220 4096 N A
il
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Poids maximun 4000 livres
(1815 kgo)
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APRYES PAASLAGE DU OBSTAGLE DR
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L différentes altitudes

en tenant compie de ia tempdrature, du polds et

du vend

~ Viterno & l'atterrisoage = 67 1P ~ Piste en dure, horivontale.
- Vitense d'approche, puisgasance » b atche
céduite = 7 1PH - Yolete = 40°
~ Volets rsntrés lors du roulage ~ Atterrvisrage court
- Ireivnge waximpam .
S N N N U O U O O A
1 LANRING DISTANCE QVER 50 BT
1 OBSTACLE AT VARIOUS ALTITUDES, H
HTEMPERATYRES, WEIGHTS, AND WINDS|.
[ ITOUCH-DOWN SPEED - §7 MPH PAVED LEVEL DRY RUNWAY|
POWER OFF APPROACH SPEED - 87 MPY FLAP SETTING - 40°
RETRACT FLAPS ON ROLLOUT - FULL BRAKING  SHORT FIELD EFEORTH
pleds bulckal
A1, 1700
< ~ 51
nétres Lad ‘J\@}y/ AN \
ApLIE8 pled: o }E‘?‘*// e ~ \\
: A0S P B N 1560 47
2440 = gy == < , 5 o e
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»09 2000 e RS 1B ] : 1300 ;;3! 35
niveau de st ";5”" ~d T -\yx\" bt (5
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: i} 1500 = 33
| AN
[
l' : \ \ s 2 27
I
; : \\\ 700 A 21
]
| =
t
| | \ 509 15
N 626 40 GO 80 400 3600 3200 0 .10 20 30
Tenpdrature Poids (kg) Vent de face MPH
°C. ~18~7 +5 416 +27 1815-1630-1450
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DISTANCE DE ROVLEMENT

, & différontes altitudee
en tenant compte de la température, du polds et du vent

- Pinte en dure, horizontale et péche - Viteese & I'atterrinnage

- b~ o . .
Volota 40 - Voletr rentrés lors du

~ Freinage myaximem roulage

_{LANDING GROUND BUN DISTANCE AT
VARIOUS ALTITUDES, TEMIPERATURES,

u WEIGHTS, AND WINDS
—PEVER LEYEL DRY RUityAy TOUCLDOVN SPEED - 67 mpibLledy Eﬁ{,’g};ﬁ
FLAP SETYING - 46° RETRACT FLAPS Cil BOLLOUT - FULL BUAHING 130 335
8 Z\\ s 1000 305
)
@Q\Q A . .

El:(ifﬁ._ll..f‘,?_ M@[ﬁﬁﬁ/@i&/ / \\\\ \\ 800 . 275
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! ]' \ \ 460 B 122
j ]' \§ \\ w | 91
| t
_ : ‘I . \\ 260 61
7, 6 @ & 60 b 4500 3600 1200 0 10 28 %0
Tompératura ; Poids (ke) Vent de faco MPH

°C. - =187 45 £16 427 1815-1620-1450
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POU1L{EATEUR BE TRORONDFIR A COMIAIDY BLECTATQUR (Opiion)

o e e b VAb 4013 £ 500 ATkt 4 b kg1 = o L L Pt bt Pt P PR

e T o RS o gt

T o= LRI ONS

IL n'y a ancune limitation pour cette insta llation,

ro
H

-~ PROSYDURES

a) Avent le vol

RE ~ Disjonctour - enclanché

~ Appuyer sur le bouton poussoin de mise en service -

-

' §",. faite fonctionner le compensateur en avant et en arridre.

-~ A la main - surmontgr le fonctionnemtnt du compensateur,
N - ' - Vérifier le fonctlonnoment du compensateur manuel.
- Appuyer A& nouveau sur le bouton poussoir.déhrayé.
"~ Appuyer sur 1'interrupteur & bascule d'avant vers

. - . l'arridére seulement - pas de fonctionnement,

~ Bi la.commande dufcompennateur de profondeur tomdbe on
panne avant le vol, appuyer sur le bouton pousaoir de mimg
on service du compensateur ¢lectrique qui se trouve sur le

o ) tableau de bord. pour le mettre hors service et faire

effectuer la réparation.

ul le compensateur ne peut éire débrayé, faire réparer

L* ) avant d'effectuer tout nouveau vol,

b) B vol

- Appuyer mur le boutlon poussoir de mise en service.

le compensateur en avant ou en avriére.

s . - .
B .

my © o~ Acetionner 1'interru teur & bascule. pour faire foncltionnay
; p P ol
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o) Fn_can de nauvais fonctionnement, débre

Yol le compenuateur de
rofondeur électrigque en utilisant L'intercupteur 2 bouton
) q .

pouvEsoir, se irouvant sur le tableau de bord.

Le compensateur de profondeur électrique peut étre surmonté an

utilisant le compensateur de profondeur manuecl,
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Lo AUTOST P MEOCOEYROL 1T
T LANITARY ORS
a) Ltutilieation du pilote ﬂutdhuéique et interdids au desgus
de 195 #ry (vitenne covrigde),
b) L'utilivation des volets eet limitée & 25° oy moing, pendan|
de fonctionnement du pilote automatique
¢)  Débranchor "OFFY le pilote antomatique pendant le décollaga
et 1tattorrissage,
2 .~ PROCEDURES
a) Utilipation normale
Se référer au Manuel du pilote automatique.
b) Procédures d 'urgence
1) En_ceg d'urgence: ; ,
~ Le pilote automatique autoecontrol IIT peut dtre débrayé
én poussant 1'interrupteur a bouton poussoir de roulip
"ON ~ OFF" gur la position "OTp" (arret),
~ Lo pllote autocontrol TIT peut &tre surmonis prar l'uli-
lisation du volant de commande de pilotage.
12

2) En can do perte de contrdle du P, A, lors d'un vol en montd
en crolsi¢re, ou en descente, un temps de 3 seconden avoant

de prendee 1'initintive du rétablissoment, provoquara une

inelinaison do 45°% et une perte d'altitude do 175 pieds

(53 aétrem).

3) Tm cns de perte de contréle du PLA, en approche, en monc

ou bi-moteur, le couplage en fonctionnement ou non, un ten
de 1 geconde avant de prendre 1l'initiative du rétabliovan

hrovequera une inclinaison de 18° e¢i une perte dlaltitudo

de 40 picds (42 mdiren),

e e

e
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£
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5o PERFQRANCRS
Len performences de 1'avion rentent inchangéag,
PILOTR ATPOMATT OUR ALRTMATIC T7T 1 4 (Option)
; _ et et s s _—
To- LA ong
(“ a) L'vtilisation du pilote automatique est interdite au desgun
de 195 MPH
l',3 L) L'ulilieation des volelsn ert lipitde 3 25° ou moins, pendant
le fonctionnement du pilote automatique,
*~{ c) Débrayer "OFP* le pilote autonatigue pendant Jo décollage e
o - l'attevriaadge.
(L '
2.~I%Oﬂmgm2
()
s a) - Avant lo vol
L“a Disjonctenr - enclenché _
7 . .
~ Appuyer sur Je bouton poussoir.gde nise en service - faite
£y fonctionner le compensatenr en avant et enarridre
S . . -
- A la main, gurnonter le fonctionnement dy compensateny.
he - Vérifiecr le fonctionnement du compensateur manuel,
~ Appuyer & nouvean sur le bouton poussolr de mise en mervice -
LS : .
s Aébrays .
Ny v . ‘s
.t - Appuver sur I'interruptenr 3 bascule d'avant en arvizre
Gottlement - pas de fonctionnement,
- - 51 le compensaieur électrique tombe en panne avant le vol -
Appuyer sur le bouton poussoir de mise en ser vice du compenw
- Bateur é¢lectrique, qui sc trouve sur le tableau de bord,
- pour le débrayer,et faire effectuer’ iz réparation. Si le
el compensateur ne peut Btre débrayé, faire réparer avant
" d'effectuer tout nouveau vol.
!
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L) Utilisadion nc:

du piloie avtomatique ALTIMATIC TIT B 1

¢) Irosddures d'neenge

LR

-

1) Dans le_cas d'un mpauvais Tonetionnement, 12 pilole auto-

matigque peut étre

- Débrayé en appuvani sur L'interruptenr "AP QWEY L mitud

sur le volant, .

= Débrayé en appuyant sur l'interrupteur & bascule de

roulis sur "OPWM arrdt.

- Surpassé manuellement en roulis ou tangage & 1'aide du

’ volant de commande de pilotage.
2) Dans le cas d'une pegnne, le dispositif de compensation
peul 8tre :
~ Débrayé en utillsant 1'interrupteur & bouton poussoir
se trouvant sur le tableau de bord,

~ Surpassé manuellement avec le volant du compensateur,

“%) Dtilisation Fono-moteur

‘~ Débrayer le pilote automatique et régler le compensateur
de l'avion,

~ Maintenir 1'tavion au cenpensateur pendant tout le tenps

v .. @'utilisation en mono-moteur, {(hille centrée).

- Dxécuber une procéddure normsie d'urgence duns e cnsy
dfun molour on PNne.

- Embrayer 4 nouveau le pilote automatique.

4} Un mauvais fonctionnement dyu pilote automatique pendant la
montée, ia croisiére ou la descente., en mono ou en bi-noteu
pourra provoquer eén 3 secondes avant la rdaction vour le

: rétablissement, unc inclinaison de 45° et une perte d'l'aiti-
tude de 600 pieds (183 métres).
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5) Un Rauvaln fonctionrenent
nona - ou himmoteur, aveo
uite inclinaipon do 180

(18 milees ).

JONMANOR

B Lt e

[Ru—— S

U mang couplage, pouvrs DOV

en b geconde avant la réaction pour le rétubliﬂmement,

B oJonviess

e
tog

e e e e e ey R o PN

pendant l’apprmchﬂ,

Len curformances de 1'avion reatent Inchangdes.
T &

————

Golt on

et wne porte dfaltitude de 60 p
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Avien ©PIPER ©D4A 34 G5 Tarwder

1270
DLETLECE de DRO0LLAGH
a altitudes variablos
on tenant conrpie de T'adtitude, du polds, du vent.
Pleine puissance vur frein
Volots = 25¢ Vitesse de décollage = 70 Mypn
Décollage terrain court Piste en dur, horizontale
et npéche.
1T T 7 L L T T 1T 177179 !
— TARE-OFF GE um BUN DISTANCE t
| AT VABIOUS ALTITUDES,
th‘ﬂPﬁLdzA‘FUB"W £IGLHYTS, A\h‘tJIfJ WINDS
FULL POWER BEFGRE LRAKE RELEASE
’ FLED SETTNG - 250 LIFT-GFF SPEED . 70 #26M
SHOHT FIELD EFFOR PRVED LEVEL BRY Rusmiay
e = métres
/\ Pied; S’
/ 2200 [3 670
o N \ S
r\\'}é’/ \ [i}] I O
ké\'l //\\ r \‘\ ! 1800 o 25
[z}
,__{:,‘g./ <] \ \‘ \ &)
Pledf ¥ \ 7 =
metres LA A4 AN — e E 425
2440 toon 44.-...:\ N N \ =
! Ny iy <| - o
1830 | towo //)( I}// | ™~ \: \\ 1000 305
S~ B _\t
1220 ;csnu //,)( ! o \:\ \\\\\ \\ _
: [ 2000 b1 /\sm i \“‘\ \\\\ 180 .
609 ! <] e W T
s [TEr‘P T <y \\
niveaw de | T \\\ N
Ja moer I ; — < ”
' I' ’ AN 200 :
! I
03, S SRS N o T T AT Y 3600 700 010 25 30
Feuptratuze Poidr (i) Vent de face
°C. =18-7 45 416 +27 1815 - 1620 - 1450
Fxerple 1 Température TOOR Poids = 3700 livreg
T Altitude pression = 4000 pisda Vent de face = 10 MPH

Digtonce do roulage = 900 pieds
274 métres
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DILES D WenoinaAcn LI PARSAGE 0y ong
BodifTGrentan o) iiudes
en teuant (“O'u_,,'.(‘ de Ia 'tfg-npéwiure, du poide et du vent
s Voleto = 250 ~Fleoinea ]mj“a ance gurnr froin
T Vitosge de décolliago TG ¥PH -Décollage terrain conrt
- Vilouse an baisage de 1'obstacle - P() MPH ¥ inte en duve, hozrizontihls
’ et sdohe
L T T 117 L L T T 17
VARE-OFF BlsTANe: o VER SO ¢y
| QISTACLE AY “éﬁa ?J'““‘?"‘ ALTITYD ‘”n
- TERPERATURES, Wilgn TS, AND Wisng
: FLED V“{ HR . 25° FULL POIIER BEFORE BRAKE RELEASE
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£200 1280
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Avion PIPER PA 34 SENECA du 26 Tévrier 1973

o

(

INSTALLATILON DU PARE-NBRTISI CHHAUFFTANT
I, Limltations

En aucune circonstance le pare-brise chaulffant ne sera mis en
fonetlionnement pendant plus de 30 socondes, exceptd @
a) Si 1'avion est en vol

b) Si de la place existe sur le panneau chauffant

. s . _ i
2. Procddures - - . . o

Une vérification de son bon fonctionnement s'éffgctuera en
maﬁoouvrant l'interrupteur du panneau chauffant sur la positio
"ON"‘(marche) pendant une période n'exc(dant pas 30 secondes,

' un fonctionnement correct sera 1ndiqué par ur dévagement de

chalour en touchant la glace.

3. Performances

Une carte de compensation ‘du compas supplémentaire sera exlg«o
avec cette installation. Cette carte devra dindiquer 1es cCorI(C
“rtions de. lecture du compas avec le pare_brise chauffant et les

"radios en fonctionnement

L, Plaquettes , :}'Q

° Lorsque le pare—brise chauffant est inatallé

L Sa—n
a

- Sur l'interrupteur situé en dessous du pupitre de cammande ds

moteurs - ;a. ) _.- . oL ‘._$

* -

“Panneau de pare—brise chauffant - voir le manuel de Vol du'
']'avion" . . '

:% Sur 1e tableau des instrumeﬁté ﬁoteﬁrd & gauche deé.commanué:
‘moteurs ' . ' u S
"Attention cet avion n' eqt pas éppfouvé'poup_voler qnlcond -

tions givrantes" IR e

Y
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Avien PIPER PA 34 SENECA : du 26 PFévrier 197

DESCRIPTION DU DISPOSITIF ELECTROTIERMIQUE DES NFLICKES
DBF GOODRICH OPTION

a) Composants . : , . .
Le dispositif consiste cn un dégivrour chauffd dloctiri.

quement fixé sur chacune des pales d'héliceset un systéme de <l

-tribution électrlque qui utilise 1a puissanoe électrlque fournu:

par le systéme de génération prévu sur 1%z avion. '

b) Utilisation
Lorsque 1'interrupteur du dégivxage d'hélice&est placu

.la positlon ON (marche) la puissance éiectrique est fourunie an

dégivrage par la source de puissance de l'avion. _

'Lo déglvrage est provoque par le chauffage de certainu
portions du dlspositif dans une séquence qui est contr&léo pa
le chrono~1nterrupteur. Le chauffage réduit 1L'adhérenco entre 1

glac et le dégivreur et de ce falt la force centrifuge et la

- force du déplacement. da 1'air provoquent Lte limination de ln

glace sur les pales d'hélices.

Le- cycle da chaurfage des éléments de dégivrage est 1=

-suivant : ~mc~w*w

T) 34'secondés'~'La mditié eifériéure du déﬁi%feur'de
' 1‘ﬁélice du moteuf droit - L

2) 34 secondes - La moitié intérieure du dégivfeur de

h .1'hélice du moteur droit = _ -

3) 34 secondes - La m01t1e extérieure du déglvreur de

lthélice du moteup.gauche o ‘

h) 34 secondes - La moitid intérieure du dégivreur de

'l'hélice du woteur gauche | '

Ldrsque ie dispositif'gst mis en fonctionnement le chau:

. fage peut comnmencer & n'importe qﬁelle partie de la séqucnce, el

. fonction de la position initiale du hécanismecﬁrchraﬁ&dnterrupu

ensuite le cycle sudivra l'ordre I - 2 - 3 -4 1nd1qué ciudoésus_
Jusquta ce que le dispositif soit arrdtd p031t10n "OFTF", Ce dis-
positif peut ﬁtre utilisd continuelliement en vol sans incoenvd-

nient,
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o,

-

L'amporembtre du démivrago hélices dovra indlqucr de I7 a
21 ampbrps sous une tension normale (1h volts) du circuit dlec-
trique de l'avion (vplr procédure d'utilisation normale).

DISPOSETTEF DE DEGIVRAGE ELBECTROTHERMIQUE DES IMLYCES BF GOODRICH

(option)

T. Limitations ';2',_:, - . if?: o :.,‘.'
a) Cet avion n'est pas approuvé pour les vols en condition
glvrante. C o ‘

b) Plaguette oxigée (on vue du pilote)

“Attention ~ cet avion n'est pas approuvé pourhles vols
en coendition givrante" .- E .

c) Ce dispositif ost applicable seulcmont sur les avions gui
ont des générat:iccs ou des alternateurs de capacité
suffisante, permettant de fournir un supplément de 2I
ampdres nécessairqs 34 un dégivrage continu de chacune, des
hélices. . ) ' o
Cecl doit &tre déterminé par l'aﬁalyqe de la bhargﬂ élec-
trique en accord avec la eirculaire P A A, b3, IB I chapl—
tre II - section IT. i ' . '

‘II. Procédures d'utilisation o “ﬁ"-iﬂf‘fl '@”

a) Procéddures normales

T) Piﬁcnr 1'interrupteur du dégivrage hélice sur la posi-
tion "ON" (Marche) .

" 2) Vérifier que 1l'ampdrembtre du’ dispositif de dégivrago
indique de I7 & 2L ampdres, sous une tension normale du
circuit électfique de 1tavion (Il volts)

3) Regarder attentiyement 1'aigullle de 1l'ampéremétire pen-
dant au moins Z,2 minutes. '
Unc légére défxecfion momentande de l'algullle peut
" Btre -notée appr;;;mativement toutes les 3& socondesh
.Ceci est du & l'interruption prOVOquée par le chrono-
interrupteur et c'est une indication de’fonctionncment

normal du dtspositif.

Page 3 6.12
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, Sfﬁ;-, ”-ot d'emponnages, lorsque ]d quantlté do giace es t quffi-
- gante. ' .-JA-"h“_ p o - -
ie. dé ivrago le plus efflcacc sera obtenu, en ne mcttaut
.
- en Fonctlonnemenf le di=positif de dégivrago, que lozsque
"<une ‘couche do glace dl'environ 6 m/m sera formoe. )
Pour obtenir wun’'dégivrage’ convonablo utlliuor un cycle
. ifd'une pérlode minimum do 20 'secondes,’ R
boae e Y
e Lo I] n'est pas recommandc de continuer ensuito & ce Lyclu
rapide do 20 secondes, '
IIT. Utilisation en cas d'urﬁpnce. e

A

ﬁ. Dispositif de dégivrage voilure ot empennagos
Protection dlectrique ‘

SIE Dans le cas ou le diqposith tomberait en pqnne, alors

qu'jl est en fonctionnemcnt verifier la rosition du
' dlajoncteur, pousser pour réenclanuher..

':fB. Mauvais fonctionnemeut e la modulation de temps

Pour utiliser les dégivreurs en "shuntant" manuellenent

le chrono interrupteur - maintenir l'interrupteur de com~

2 ’”E;i'iﬂ;:i ?. mande des dégivrours sur ln position "ON™ (Marche) pendant
;ﬁVAEHi ;."#:fﬁﬁ. -6 secondes puis relachef.‘u.",‘ i”."tJ“.»; _}- . N
S T _ ."C. Utilisation Monomoteur ou Fonctionnement de la pompe

ST e . IJLa protection des instrumerits de déprESSlOH eat automa-

L boque. L .:,"zﬁ’wa_~.,, .
’ " 2. Pour gonfler 1es degivreurs, actionner l'interrupteur
des dégivreurs de la v01lure et empennages, la procé-

: - e du:e d'utilisation ess 1nchangée.

. .
"" ° ji . b o

NOTE D'IVPORMATION
. _ _L'lnstallation des djspoqitlfs de dégivraga pnoumatique

provoquera la rédduction des pnrformances suivantes, au cours de.

“L'utilisation de ltavion sur un seul moteur s

. I) Taux de montde sur un moteur = Réduction de. 30 pleds
S B ‘ - (9,15 mbtres)

2) Plafond sur un moteur := Rédu@tiou de. 850 pieds (259 mdtres:

o
. ) Lo . : N o H
fl S - EP . LI f Lo . P . . L . Lo . .. .
R : - R . : il [ o - L - : . oL
[N . . .. . CER E o s z -
! - e ) N ¢
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) Utilisation en vaol

Le dispositif fonctionne en plagaﬁt 1'intcrrupteur du

dégivrage d'hélicesdans la position "ON" (marche). Une

-~ - 3 ] 1]
foils en marche le disposltif fonetionnocra automatiquemen

PROCIEDURE BN UTILISATION D'URGENCE

jusqu ad ce que 1° interrunpteur soit remis sur la pos:tlon

OFP (Arrét) f
!

I) Panne d'une génératrice ou d'un alternateur ou panne d'u

"3)

moteur : couper tous les équipements électriques qui ne

'sont pas nécessnires, La puissance électrique demandée n

doit pas dépasser la capacité de la génératrice ou dc

l'alternateur.

Un déséqu111brar0 de 1thélice peut résulter de l'élimlna
tion irrdgulidére de 1la glacc. ‘

Le déséquilibre de 1'hélice peut dlspirqitre en faisan

varier le régime du moteur! augmenter un court instant 1.

régime du moteur et revenir ensuite au régime désiro'

répédter si c'est ndcessaire.

Indications anormales de 1'ampéremdtre du dégivragé.

a) Zéro ampdre
 Vérifier le disjoncteur du circuit de dégi*rago de
1'hélice. Si le disjoncteur du circult. est disjoncté,
.attendre.approximativement 30.secondes, si c'est ndces-
- saire, avant de réenclancher le disjoncteur.

Si l'ampéremétre indique 0 et que le disjoncteur nta

E pas disjoncté, ou si l'ampérembtre indique encore O,

aprés avoir rdecnclanché le disjoncteur, remettre 1'intc
rupteur du dégivrage hdlices sur 1a éosition:OFF; consi-
dérant que le dégivrage esﬁ'inutilisablc. h
b) ZéPo & I7 ampdres

Slil'ampéremetre du dégivrage hélicosindique ‘occa-

sionn¥llement ou régulidrement moins de I7 ‘ampéres, le
dégivrage de 1'hélice continue, exceptd si apparatt un
imporiant déséquilibre  de 1l'hélice provoqué par un
dégivrage irrégulier. h .

T
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. c) 2T & 2% ampdres _
Si 1'ampéremdtre du dédgivrage hélice indique occasionn.
. lement ou régulidérement de 2T A 25 amperes, le fonc-
tionnement du dispositif peul continuer, exceptéd stil
appnrait un importanf désdquilibre de 1l'hélice provoqu
par. une éllmination 1rrégullbre de la gJace sur 1'hélic
“d) Supéanuro a 25 ampbres )
% 'Si 1'indication est supérioure A& 25 ampéres occasionnel
N lement ou régulidrement, ne pas utiliser le dispositif
sauf en cas d'urgoence, oo : '
4, Précaution .
. Une analyse de la charge élertrique devra Btre. falto pour
chaque avion sur lequel le dispositif de déglvrage hélic
- doit &tre installd, oo f”'f e T e LT f
G [ A o ‘ L AP "I' -;:".. -*""..""‘:;'.--
A S S R LA
\._/ n H . e A :
K “ b ‘ ' i
- . 2~ : i
(0
S R FORTCRR TR . T BY 2. I Ee——
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DISIPOSTITIF DT DEGIVRAGRE PNEUMATIQULE BF GOODNRICH
Yo Limites d'uiilisation

A, Cet avion n ‘estpas 1pprouv6 pour Voler en condition glvrnntc
B. Nécessite des plaquettes (en vue du piloto) :
' I) ON De-Icer -~ Wing and TAIL OFF a

. "Marche -~ Dégivrage voilure et empennages:f_ARﬁETw
Interrupteur de comnande A basculeur ' ST

2) "De TCER VWing and TAIL "=§"i“”*f_ﬂ

"Dégivrage voilure et empennages"

" Indicateur lumineux vert de gonflage du dégivrage ave0'
_contr8le de fonctionnement en pousqant sur le voyant.
+ 3) "De ICER Wing and TAIL" ‘

 ‘"Dégivrage voilure et empannages"

.
S

vxDisJoncteur de L0 ampéres protégeant 19 circuit.ijf:‘

" Pousser pour réenclancher.i

'Jﬁy;I: Procédures d‘utilisationi o
'i?ﬁ A) vérification avant. 1e vol._

”‘*"gonflage'(pousser) - f&; ~f",wm'”1€¢? Yo L

; 2) A environ 2000T/mn, vérifier le fonctionnement du dégiw

\;jr~ -vrage - mettre le dispositif sur "ON“ (Marche) apresl
une attente d'environ 3 secondes, 10 voyant lumineux doilt
s'allumer =- Vérifier visuellement le gonflage dea dégi-
ivreurs. . oo e i 3

A ce premier cycle de dégonflage; vérifier que 1e mano-

méire indique une pression normale. ﬁ*"l .tlm““*{

3) Pour éviter les températures excessives, pouvant fatiguer
et provoquer une détérioration prématurée de 1a pompe &
vide, limiter lm vérification du dégivreur avant 1a vol
& deux cycles. o IS '?“1' :

B) Utilisation normale

I) Manoeuvror 1'interrupteur des dégivreurs deé voilure

Paga a; 45 R
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